Kozlekedés

Csomoponti helyzet és egykozpontit hdalozati szerkezet

Magyarorszig Eurdpa keleti felének egyik nemzetkozi
kozlekedési gocteriilete, 6sszek6td kapocs egyfeldl
Eurdpa nagytérségei kozott, masfeldl kapcsola-
tot biztosit a Karpat-medence periféridi kozott.
Magyarorszag Eurdpa egyik legmonocentri-
kusabb kozlekedési halozat orszaga. A vasuti
févonalhalozat Budapest-kozpontu kialakita-
sara még a 19. szazadban, az Osztrak-Magyar
Monarchia idején keriilt sor azzal a céllal, hogy
a magyar févaros Bécs méltd pandanjava fejléd-
jon. Az 1. vilaghaboru el6tti néhany transzverza-
lis vonalat a trianoni hatar tobb helyen atvagta,
emiatt 1920-tdl kozlekedési haldzatunk teljesen

r

egykozpontuva valt, amit késébb csak foko-
zott a féuthaldzat szintén Budapest-kozpontu
kiépitése. A kedvezébtlen térszerkezet oldasara
tett kisérletek (a keleti és nyugati orszagrészeket
kozvetleniil 6sszekotd transzverzalisok tervei)
elvetéltek, érdemi valtozas évtizedek 6ta nem
tortént. Emiatt a K-Ny iranyu tavolsagi/nemzet-
kozi forgalom 85-90%-a tovabbra is a févarosi
agglomeracion at aramlik. Az EU transzeurdpai
korridorjai tovabb erdsitik a kozlekedéshalozat
egykozpontt szerkezetét a korridorok részét
alkotd megépiilt autopalyakkal egytitt.

A kozlekedés alagazati szerkezete — kozlekedéspolitika

A kozlekedési dgazatok kozotti teljesitmény
megoszlas (modal split) Magyarorszagon a rend-
szervaltas és kiilondsen az EU csatlakozas dta
gyorsan valtozott. Bar a nemzeti kozlekedéspoli-
tikai koncepciok a kornyezetkimél6 vasuti és vizi
kozlekedés sulyanak novelését hangsulyoztak a
kozuti forgalom novekedésének mérséklése ér-
dekében, a haldzatfejlesztések az autopalya- (és
részben a repiil6tér-) épitésekre dsszpontositot-
tak, elhanyagolva a vasuti és a vizi kozlekedést.

A kozuti kozlekedés gyors térnyerése a
teherszallitas atalakuldsara és a lakossagi mobi-

litas erés novekedésére vezethetd vissza. A szal-
litasigényes agazatok felszamolasaval toredé-
kére csokkent a szallitott tomegtermékek stlya,
mikozben 2008-ra a kistételes kozuti szallitasi
teljesitmény 1990-hez képest kozel megharom-
szorozodott. Emiatt a privatizalt szallitasi piacon
megjelend és a vasuttal sikeresen versenyzd koz-
ati fuvarozoé cégek kamionjainak és kisteherauto-
inak novekvo szama sok féuton gyakoriva tette a
zsufoltsagot és forgalmi dugdk kialakulasat

Palyahadlozatok és jarmiiellatottsag

Magyarorszag teljes kiziithdlozata (163,7 ezer
km) 19,5-szer sfir(ibb a vasuthalézatnal. Am
ebbdl csak 31,2 ezer km az allami kézben levd
orszagos kozuthaldzat, amely tér-hierarchiku-
san tagolt. Gyorsforgalmi utjaink teljes hossza
1310 km (2010), amely értékkel a volt szocialista
orszagok koziil a 2. helyen allunk (Horvatorszag
utan). A kozutstrtség (335 km/1000 km?) terén
is csak Horvatorszag és Szlovénia el6z meg. A
Budapest-kdzpontu sugaras autopalya haldzat-
bol az MO a févarost délrdl és keletrdl elkeriils
gyur(, az M1 Ausztria (Nyugat-Eurdpa), az M2

és M15 Nyugat-Szlovakia, az M3 Ukrajna, M5
Szerbia és Romadnia, az M7 Horvatorszag, az
M70 Szlovénia, az M6 Horvatorszag EK-i részei
és Bosznia-Hercegovina felé teremt kapcsolatot.
Az M30 Kelet-Szlovakia, az M35 Romania f6-
uti elérhetéségét konnyiti meg Miskolc, illetve
Debrecen iranyabol (ERDOSI F. 2005b, 2006).
Pécs az M60-as gyorsforgalmi ut atadasa (2010.
marcius) ota érhet6 el févarosbol autopalyan. E
magisztralékon bonyolddik a hazai kozuti jarmii-
forgalom kb. 60-65%-a, a kiilfoldi gépjarmiivek
forgalmanak mintegy 80-85%-a (167-168. dbra).
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Magyarorszagon a féutak ardnya a
gyorsforgalmi utakkal egyiitt 26,3%, eurdpai
atlag koriili. Aranyuk a periféridkon ennél joval
alacsonyabb, a févaros tagabb térségében lénye-
gesen magasabb, amit a megyei szinti féutstra-
ség kiilonbségei is jeleznek (167. dbra). Az elso-
rendi féutak a veliik 6sszefonddd gyorsforgal-
mi utakkal alkotnak nemzetkozi koziiti folyosdkat
(Helsinki korridorok). Tobb Budapestrdl indulod
és egy-két keresztlranyu féut a transzkontinen-
tdlis magisztrdlé hilozat része (E-utak) (ERDOSI
F. 2005a).

A tavolsagi utak varosokon atkeld (kb.
1500 km egytittes hosszt1) szakaszainak helyzete
sok helyen forgalmi és ezzel egyuttal kornyezeti
szempontbol kritikussa valt. Az elkeriilé utak
épitése az igényekhez képest lassan halad. A
mellékutak 1/5-e a halozati végpont telepiilé-
sekbe (dontden aprofalvakba) vezetd ,bekots-
ut”, 4/5 résziik tobbiranyu kapcsolatot teremtd
,Osszekotout”. A bekotéutak aranya egyes me-
gyékben (pl. Nograd, Baranya) 35-40% koriili.

Az orszagos kozuthaldzat 98,6%-a kiépi-
tett, 95%-ban aszfaltburkolati. Am a burkolat 4lla-
pota siralmas, magas az elhasznalddott szakaszok
aranya (169. dbra). A féutak 11,5 tonnas tengelyter-
helésre valo alkalmassa tétele, mint EU-s norma
még a tobb éves haladék lejartaig sem teljesithe-
t6. Az onkormanyzati kezelésti, csupan 34%-ban
burkolt helyi kozutak halézata (105,2 ezer km), b6
haromszorosa az orszagos halézatnak.

A tomeges motorizacio Magyarorszagon
(alapvetden kiilfoldon gyartott gépjarmiivekre
alapozva) ugyan mar az 1960-
as években megkezdddott, am
az auto vasarlas korlatozasanak
megsziinése és a vasarloerd nove-
kedése az egyéni kozlekedés szé-
les korti elterjedéséhez vezetett. A
rendszervaltas ota jelentéktelen-
re csokkent az egykor domindans
kelet-europai gyartmanyu kocsik
aranya a tobb helyen is folyo
gyartas és a korlatlan importle-
hetdségek kovetkeztében (TINER
T. 2002). A kényszerszertien elha-
lasztott kereslet hirtelen kielé-
gitése 1990-t6] maig a személy-
gépkocsi allomanyt lényegében
megkétszerezte. A fajlagos gép-
kocsi ellatottsag (301 aut6/1000
lakos, 2009) terén Magyarorszag
anegyedik Europa keleti felében.

| Szerz6:
Tiner T.

Kovécs A.
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A gépkocsi stirliség alapvetden a jovedelmi vi-
szonyokat tiikrozi, emiatt a teriileti kiilonbsé-
gek jelentések. A megyék széls6 értékei kozott
1,5-szeres, a varosok kozott 3,7-szeres, a falvak
kozott 13-szoros a kiilonbség. Az 1970-es, 1980-
as években a banya- és nehézipari telepiilések
voltak, ma a magas szint( szolgaltatasokat nyuj-
to telepiilések a legjobban ellatottak. A személy-
gépkocsi allomany talnyomo része 1993-ban
még kelet-eurdpai gyartmanyu volt, ma mar a
nyugat-europai, amerikai és azsiai markajaak
a legelterjedtebbek. Legnagyobb mértékben a
févaros allomanya valt , nyugativa”, mig a kelet-
eurdpai tipusok részaranya az Alfoldon éri el a
legmagasabb értékeket (170. dbra).
Magyarorszag vastithdlézata (171. dbra) az
1950-es évek végén még 10 260 km hosszu volt.
Az 1960-as évek elejétdl még a trianoni hatar al-
tal atvagott (szarnyvonalla degradalédott) rovid

19483 A KOZUTAK ALLAPOTA
(2008)
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palyak felszamolasaval, majd az 1970-es években
a févonalakat 6sszekotd palyak tucatjainak, és a
keskeny nyomtavt vonalak felszamoldsa miatt
1500 km-rel lett révidebb a halozat. (Jugoszlavia
és Lengyelorszag kivételével a tobbi volt szo-
cialista orszagban alig keriilt sor vastitvonalak
megsziintetésére.) Az 1980-as évektdl csak ke-
vés palyat iktattak ki a halozatbol, viszont a sze-
mélyszallitdst tovabbi néhanyszaz km-nyi pa-
lydn megsziintették (ERDOSI F. 2005b). A tavlati
tervek szerint mintegy 2500-3000 km-rel lesz
rovidebb a kis forgalmti mellékvonalak és févo-
nalak halozata. 2007-ben 0sszesen 474 km, 2009-
ben tovabbi 682 km hosszii mellékvonalon sz{int
meg a személyvonat-forgalom. E vonalakon a
vasuti személyszallitas feladatait a kozhasznu
autobusz-kozlekedés vette at (TINER T. 2007).
A vasuti kozlekedés fejlesztésével kapcsolatos
kormaényzati szemléletvaltas eredményeként
2010-ben 11, korabban bezart, 6sszesen 277 km
hosszt vasuti mellékvonalon indult meg tjra az
utasforgalom. Jelenleg még a meglévd palyaal-
lomany hossza alapjan a magyar vasuthalozat
a legstir(ibbek kozé tartozik Kelet-Eurépaban
(82 km/1000 km?). Kiilondsen magas stirtiségti
a halézat Budapest tdgabb vonzaskorzetében és
az Eszak-Dunantul keleti részén, a legritkabb a

192

periféridkon (Duna-Tisza koze déli része, Dél-
Dunantul keleti része, Eszak-Magyarorszag)

7635 km hosszi normal nyomtavu
vasuthdlézatunk (2009) 26,1%-a kétvaganyu,
35,7%-a villamositott. Ezek a paraméterek mes-
sze elmaradnak szamos volt szocialista orsza-
gétol (Oroszorszag, Bulgaria, Lengyelorszag). A
vasuthaldzat térzsvonalai az europai korridorok
részei. Melléjiik telepiilt a logisztikai centrumok,
a kombinalt és konténer terminalok tobbsége,
illetve valamennyi RoLa terminal. EU-s segitség-
gel folyik a nemzetkozi vonalak 120-160 km/6
sebességtire vald atépitése, korszert forgalom-
irdnyité rendszerekkel val¢ felszerelése (TINER
T. 2003) A tobbnyire teljesen elhasznalédott mel-
lékvonalak 60-70%-an viszont a kritikus alla-
potu palya miatt csak 20-35 km/6 sebességgel
haladhatnak a személyvonatok.

A vastti infrastruktarat az allami tulaj-
dontt MAV Pdlyavasiit Zrt. tartja fenn, amelyet a
MAYV START Vasiiti Személyszllit Zrt., valamint
az osztrak tulajdont MAV Cargo Zrt. (2010-t8l
Rail Cargo Hungaria) hasznalati dij fejében vesz
igénybe. Onallé normal nyomtdvt halézata van
Nyugat-Dunantilon a nagy multti magyar-oszt-
rak vegyes vallalatnak, a Gydr—Sopron—Ebenfurti
Vasut Zrt-nek (GYSEV).



A magyarorszagi vasutak jarmtialloma-
nyanak kisebb része hazai gyartmany, mivel a jo
hirti magyar vasuti jarmiigyartas elsorvasztasa
6ta a MAV dontéen kiilfoldi eredeti mozdonyo-
kat és vasuti kocsikat iizemeltet. Az allomany
kora magas és a szerény beszerzések miatt
tovabb Oregszik. A korszert vasuti jarmavek
tobbségét nemzetkozi é€s belfoldi térzsvonala-
kon (IC, EC, EN, RailJet és Euroregio vonatok),
valamint a budapesti agglomeracios kozleke-
désben (komplett motorvonatok formajaban)
tizemeltetik (172. dbra). Gond, hogy a vasuti
jarmtidllomany Osszetétele nem igazodik a for-
galmi és kornyezeti igényekhez, magas a nagy
tizemanyag-fogyasztasu dizelmozdonyok és a
kihasznalatlan tehervagonok aranya, viszont
kevés a kisforgalmu palyakra méretezett rovid
motorvonat.

Az allanddan hajozhat6 II-VI. B. katego-
riaju vizi utak hossza 1373 km, az idészakosan
hajozhatoké 249 km, amely eurdpai viszonylat-
ban az atlagosnal valamivel stir(ibb halézatot
jelent (ERDOSI F. 2005b). A hazai vizi utak &l-
lapota oly mértékben elégtelen, hogy akadalyt
jelentenek az EU-tol elvart szinvonalta hajozas
(1350-1500 t-s hajok és uszalyok kozlekedteté-
se) szamara. Kornyezet- és természetvédelmi

megfontolasokbdl tjabb vizlépcsdk épitésérdl
Magyarorszag lemondott, viszont a medersza-
balyozas egyéb mddjaival csak igen szerényen
lehet a vizmélységet novelni. Még a 20. szazad
elején is élénk kishajozas folyt a Tiszan és a
Dravan, ma viszont gyakorlatilag csak a Duna
tekinthet6 gazdasagos nagysagu hajok altal is
jarhato nemzetkézi vizi titnak (VIL. Helsinki fo-
lyoso), amely kedvez6 vizallaskor még a folyam-
tengerjaro hajok kozlekedését is lehetové teszi
(ERDOSI F. 2005b) (173. dbra).

Magyarorszag vizijarmu parkja ma men-
nyiségileg csak toredéke az 1950-es évekbeli al-
lomanyénak. Nagy a hiany a — Duna-Majna-csa-
tornan at a Rajna elérésére is alkalmas — korszer(i
onjaré aruszallitd hajokbol. A meglevé vizijarmi
allomany zome eloregedett.

A légi kozlekedés foldi infrastruktarat
megtestesitd kozforgalmu repiil6tér-allomany-
bol messze kiemelkedik Budapest-Ferihegy a 3
terminaljaval. Egykori szovjet katonai repiilGte-
rek atalakitasaval jott 1étre a dunantuli Sdrmellék
(Balaton Airport) és a tiszantali Debrecen nem-
zetkozi forgalomra alkalmas polgari repiil6tere.
Pécs és Gyor repiilSterének rovid beton futo-
palydja csak alsokategorias utasszallitd gépek
kozlekedésére alkalmas (ERDOSI F. 2005b).
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Nagyobb repiil6tereink tizemeltet6i kiilfoldi
(német, ir, angol) tarsasagok. A vidéki repiilStér-
allomany nagy része fiives, csak sport- és mez6-
gazdasagi célokra hasznalhato. Az egykori kato-
nai repiilSterek koziil csak néhanyat vontak be a
polgari légi forgalomba, igy csak 3 TEN-T repii-

l6teriink van, ahonnan menetrendszert jaratok
indulnak (174. dbra). A magyarorszagi utasszal-
lité gépeket a — 2009-ig orosz tarstulajdonban
levd, de 2010-ben ismét allami tulajdonba vett
— nemzeti légitarsasag, a MALEV iizemelteti. A
cég egykori szovjet gyartmanyu 1égi jarmuveit

az 1990-es évektdl fo-
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kozatosan Boeing, és
Bombardier gyartma-
nyuakra cserélte le.
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A forgalom

A magyarorszagi kozlekedési teljesitményekben
az 1980-as évek kozepétdl a legnagyobb vissza-
esés a vastti druszdllitisban kdvetkezett be. A
személyszillitds terén ez a visszaesés valamivel
kisebb mértékii volt (az ingazas erds csokkenése
miatt) &m ezt némileg kompenzaltdk a szabad-
id&s és bevasarld utasok (39., 40. és 41. tibldzat).
A vasut csokken6 drutonna km teljesitményébdl
magas a nemzetkozi viszonylatuak részaranya
(2009-ben 82,8%), és hosszabb lett az atlagos szal-
litasi tavolsag (182 km, szemben a kozut 153 km-
ével és a vizi szdllitds 237 km-ével). A szerény
mértékd vizi druszdllitds Osszességében stagnal.
Az arutonna km teljesitményének 67%-at teszi ki

39. tdblizat Aruszdllitds sszesen (1980-2009)

a tranzit, 24%-at a magyar export, 8%-at az im-
port és minddssze az 1%-at a belfoldi szallitas.

A rendszervaltas ota a forgalom teriileti
megoszlasaban és irdnyultsagaban kétféle valto-
zas ment végbe: nagyobb mértékben dsszponto-
sul a nemzetkozi korridorokra (az autopalyakat
igénybe vevd novekvo belfoldi és tranzitforgalom
miatt), és az atlagost joval meghaladd mértékben
orientalodik a nyugat-eurdpai kapcsolatokra.

A koziiti forgalomra az ENy-DK, tovabbé
az EK-DNy iranyt dramlés a jellemzé igen erés
tranzitarannyal. Ezeket kovetik intenzitasban az
orszag EK-i részén és Nyugat-Dunanttlon az
E-D irdnyt aramlasok.

A folyamatosan csokkend
vasiiti személyforgalom két viszony-
latban polarizalédik: a budapesti

. Index Teljesitmény, Index mintegy 50-70 km sugart1 koron
Ev | 1000tomna ' ;g0 — 100%) milli6 tonna krm (1980 = 100%) }()elﬁli)ge}isésorban a n%lponta in-
1980 | 381651 100,0 <L 7l L0 gazok altal hasznalt eldvarosi,
}ggg ﬁ’g ;(1]5 ggi ;lé gig 12(6)2 un. zonazoé rendszerben jard vo-
2000 215 946 56:5 26 398 63:0 natok koézlekedtetésében, vala-
2009 303 123 79,4 50 124 119,7 mint az titemezett menetrendben

Forrds: Kozponti Statisztikai Hivatal (www.ksh.hu)

kozlekedd IC szolgaltatasokban.
Utdébbinak koszonhetéen az at-

40. tablazat Személyszallitds osszesen (1980-2009)

Helykozi személyszallitas Helyi személyszallitas
Ev (Eitialfé Index kﬂlcj) Itiz-ter Index Utas Index kﬂLoI :Ii(sé_ter Index
£5) (1980 = 100%) (L) (1980 = 100%) | (milli6 £6) | (1980 = 100%) ) (1980 = 100%)
1980| 10011 100,0 28 419,6 100,0 2893,1 100,0 13733,1 100,0
1990 765,5 76,5 23783,5 83,7 3143,8 108,7 12 573,5 91,6
1994 647,5 64,7 19 429,0 68,4 2653,6 93,2 10 410,9 78,3
2000 735,1 73,5 25393,0 89,4 2 468,6 85,3 9757,0 71,0
2009 655,5 65,5 24770,0 87,1 2 086,2 72,1 8448,2 61,5

Forrds: Kozponti Statisztikai Hivatal (www.ksh.hu)

41. tablizat Aruszdllitdsi teljesitmény megoszlds a kozlekedési dgazatok

kozott (1990-2009)

lagos utazasi tavolsag 1990
ota nétt. A nemzetkozi sze-
mélyforgalom két évtized

alatt a negyedére csokkent

Kozlekeddsi Szallitott é(futémeg alapjan Tonnakilor'n’étef) teljesitmény
D (%-ban) alapjan (%-ban)

1990 | 1994 | 2000 | 2009 | 1990 | 1994 | 2000 | 2009
vasuti 43,4 | 43,0 | 232 | 140 | 409 | 50,5 | 30,6 15,7
kozati 45,3 | 36,4 | 659 | 758 11,9 17,3 | 50,5 | 704
vizi 1,6 1,5 1,1 25 | 359 52 34 3,6
légi 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,3 0,1
csOvezetékes| 9,7 | 19,1 9,8 7,7 11,3 | 26,9 15,2 10,2
Osszesen 100,0 |100,0 |100,0 |100,0 |100,0 |100,0 |100,0 |100,0

Forrds: Kozponti Statisztikai Hivatal (www.ksh.hu)

az olcsébb autdbuszjegyek
és fapados repiildjegyek,
valamint a személygépkocsi
hasznalat terjedése kovet-
keztében (ERDOSI F. 2005b,
2009).

A vasut mindségi
nemzetkozi szolgaltatdsai
koziil az EC (Eurocity) kiza-

195



rolag téliink nyugatra fekv6 eurdpai nagyvaro-
sokkal koti 0ssze Budapestet, az EN (Euronight)
vonatok a Nyugat-Balkan és Olaszorszag, tovab-
ba Romania felé is kozlekednek, mig a nemzetkozi
IC-k Németorszag, Ausztria, Szlovakia, Ukrajna,
Roménia, Szerbia és Szlovakia felé is (ERDOSI F.
2006). Az Euroregio vonatok kizarolag Ausztria
elérését szolgaljak. A belféldi IC vonatok rendel-
tetése a megyeszékhelyek és Budapest kozotti
kapcsolat biztositasa (172. dbra).

Valamennyi kozlekedésfajta tekintetében
kiemelkedd intenzitdsi a Nyugat-Eurépa
Ausztria (Bécs) fel6l Budapestig tartd folyo-

sO. A nemzetkozi 1égi kozlekedésben ugyancsak a
Nyugat-Europa felé tarto, és Bécs térségében
szétagazd légi utvonalakon kozlekedik a leg-
tobb repiilégép. Budapestnek a 74 kiilfoldi cél-
allomas koziil Londonnal, Pdrizzsal, Frankfurttal
és Amszterdammal alakult ki a legintenzivebb
légi kozlekedési kapcsolata, részben a diszkont
légitarsasagok révén, amelyek jaratait kiilono-
sen a magyar munkavallalok veszik igénybe
(175. dbra). Kevés a mas vilagrészekre kozleked6
jaratok szama. Koziiliik legjelentésebbek a Tel
Aviv-i, a New York-i és a pekingi relaciok.
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