Kornyezetvédelmi konferencia Kaposvarott

A Koézlekedéstudomanyi Egyesiilet a Kozlekedési, Hirkozlési és I:Ipi[ésﬁgyi Minisztériummal, a Kérnyezet-
gazdalkodasi Intézettel és a KTE Somogy megyei Teriileti Szervezetével kéz6sen rendezte meg negyedik konfe-
rencijjat ,Komyezetvédelem a kozlekedésben” cimmel. A kétnapos (1990. okt. 4-5. koz6tti) szimpéziumnak a
kaposvéari Technika H4za adott otthont, s a kozel 100 résztvev6 dont§ hdnyada kozlekedésmémok (kutat6 és
fejleszt6), valamint kérnyezetvédelmi szakember volt.

Mir a jelenlév6k dsszetételébdl latszott (hidnyoztak ugyanis a kbzgazddszok, az épitészek, okolégusok,
szociolégusok orvosok stb.), hogy akérdéskort Magyarorszagon még mindig f6ként miszaki problémaként kezelik,
€és még ma is csak az els6dleges — noha kétségteleniil a legégetSbb, azonnali orvoslast igényl6 — kédrokozésok (pl.
levegBszennyezés, zajartalom) elleni harcra Ssszpontositanunk. Igy egyetlen sz6 sem esett azokrél a pusztitasokrél,
amelycket a felgyorsult motorizécid a telepiilések szerkezetében, arculatiban okoz, nem is beszélve a modern
kozlekedés dlial felfokozott €lettempé stresszhatsairdl stb.

A konferencidn KERKAPOLY E. (BME) tanszékvezet§ egyetemi tandr elnski megnyitdja utan elséként
TARJAN L.-NE (KVM) dllamtitkér cl6addsa hangzott ¢l, aki révid kérképet adott a hosszd ideje gazd4tlan hazai
komyezetvédelem sziszifuszi er6feszitéseir6l. A korkép ,.koérkép” felvazoldsdval kezd6dott: a hazénkban keletkez6
Usszes hulladék mintegy 30%-a kezeletleniil szennyezi az él6vildgot, évente 6000 tonna erSsen mérgez6 hulladék
uinik el — vagyis elhelyezési helyér6l nem tudunk — (Apajpuszta-jelenség), alevegGszennyezés 40%-a kzlckedési
credetd stb. Igy a hazai kdrnyczet mindségi romlasa tovabb folytatédik, s a 6 cél elGszor e romlis fékezése, majd
megallitdsa, hosszi tdvon pedig a kdrnyezet dllapotinak javitasa lenne. Mindehhez megfelel§ eszk6zk kellenek.
Ezek kdzé sorolta az dllamtitkdrasszony a kidolgozas alatt 4116 1ij kémyezetvédelmi trvényt, amelyhez prioritdsokat
megnevezl cselekvési program kapcsolodik.

A torvény kozlekedést érint6 fejezetei foglalkoznak a kdmyezetvédelmi szemponti jarmiivizsgaztatis
Jovébeni bevezetésével, a kdrnyezetbardl jirmii- és lizemanyagfajlik elterjedését el6segit§ vim- és addrendszer
kidolgozdsaval (pl. katalizdtorok kételez6vé tétele, Slommentes benzin 4rusitdsa), a silyosan kdmyezetkdrositd
jarmivek forgalombdl valé kitiltasaval. Kiilon figyelmet kapott a fejlett orszagokkal valé kdmyezetvédelmi
egylittmikodés kiterjesztésének sziikségessége, valamint az djonnan alakuldé helyi onkormdnyzatok fokozott
szerepe a telepiilésck kdmyezeti értékeinck megévasaban.

Az 4llamtitkdrasszony gondolatait vitte tovabb KALNOKI KIS S. helyettes allamtitkar (KOHEM), aki a
kozlckedési eredetd kornyezetszennyezések jelentSs részét az elaggott kozhaszni jarmdparkra (pl. a BKV-nal az
autébuszok 60%-a 0 értékre van leirva) és a koziitfejlesztés tobb évtizedes elhanyagoldséra vezette vissza. Az
ttkarbantartasra forditand6 pénzforrasok nominilériékének sorozatos elmaraddsa a kivant értéktSl az inflicié
feler6stdésével szinte reménytelenné teszi a hazai Gtépitési €s -fenntartasi tevékenységet. A rosszabbodé ttallapo-
tokbdl és a zsifoltsighdl adédé thbblet-iizemanyagfogyasztds és kdrosanyag-kibocsitds mara az orszdgban a
leveg6szennyezés legmarkansabb tényez@jévé vilt. Az el6ad6 a megoldast a kdmyezetvédelmi alapra helyezett
kozlekedésfejlesztés megvalGsitdsaban latja, ahol a tdmegkoziekedésnek fokozott prioritdst kell kapnia.

A kozlekedési eredetd szennyez6dések globalis méretivé duzzaddsira hivta fel a figyelmet elGad4siban
MICHELBERGER P. akadémikus, a BME rektora. Kiiléntsen kritikus a nagyvarosok helyzete, ahol a szennyezés
hosszi id6n 4t exponencidlis ndvekedést mutatott, s mire sor keriilt érdemi kérmyezetvédelmi intézkedésekre, azok
mar csak a jelenlegi, igen kedvez6tlen allapot rosszabbodasinak megel6zését tdzhették ki célul.

A volt szocialista orszigok kéryezetvédelmi helyzete egyenesen elkeseritd, mivel még az olyan alapvets
fontossdgu mér6haldzattal sem rendelkeznek, amelyek a nyugati vildg legszennyezettebbnek tartott térségeiben (pl.
Ruhr-vidék) az els6 1épeséi jelentik a kornyezeti drtalmak elleni kiizdelemben. A felsz6lald siirgette a kdryezet-
karosoddsok megel6zésének fontossagat (pl. energiafogyasztis mérsékiése, kdrnyezetbarat meghajtasi méd alkal-
mazdsa), amely hatékonysdgat tekintve messze eredményesebb, mint a kdrosodds megjelenésével egyidSben tett
intézkedések, nem is szdlva az utélagos szennyezés-eltdvolits problémdirdl és kaltségességérol.

A témakért kdmyezetvédelmi oldalrél dtfogo utolsé elGadist ABRAHAM K. igazgaté (Kdrnyezetgazdal-
kodasi Intézet) tartotta, aki a jelenlev6k kozil egyediil hangsilyozta a kozlekedésfejlesztésben az kolégiai
szcmponl.okal és a bioszféra pusztuldsdnak tirsadalmi kévetkezményeit. A miszaki beéllitottsagi hallgatsig nagy
része az el6adé tavolabbra tekintd érvelésmodjat igencsak kétkedve fogadta, noha ABRAHAM K. fel sem vetette
mindazokat a relicidkat, lancreakcidkat, amelyek tartés kozlekedési eredetd kdrnyezetkarosodis nyoman kialakul-
hatnak. A mdszaki kdrokre jellemz6 gondolkoddsmaéd jé példdja volt az, amikor tbben megmosolyogtdk az
el6adénak a kdzlekedés teriiletén bevezetendS ésszeni korlatozasokkal kapesolatos fejtegetéseit... Ez az egyoldali
szemlélet, sajndlatos médon az el6addsokat kovet6 vitdban is tiikréz6dott.

Azebédsziinetet kdvetSen SZITA K. (Somogy megyei Tanécs) jellemezte megyéje romlé kdmyezetvédelmi
4llapotdt, sorra véve mindazokat a gondokat, amelyek a megyét mar hosszii id6 6ta nyomasztjdk (vizszennyezés,
term&{old-pusztulds, az él6vilag fajtagazdagsdginak cstkkenése, a hulladékelhelyezés fokoz6dé nehézségei, a
szelektiv hulladékgydjtési-rendszer bukésa az érdckeltség hidnya miatt stb.). Az elGadd kardinélis jogi problémaként
emlitette, hogy a kdmyezetszennyezés jogit még ma is meg lehet vasdrolni, mivel az alacsony birsig senkit sem
rettent el a kérnyezetpusztitasrol.
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BODO L. (K6zponti Légkori Fizikai Kutat6 Intézet) felszélaldsiban rimutatott, hogy a hazai Glomszennye-
z8s 71%-akozlekedési eredetd, amely Budapesten a téli hénapokban kiilondsen magas értéket mutat. Ennek mértéke
ma is veszélyes az €16 szervezetre, noha 1981 és 1988 kozott csokkent hazank levegSjében az 6lomkoncentracié.
(Ezzel szemben a kérmyez6 orszigokbdl tbb dlomszennyezés érkezik hozzank, mint sajat &sszes kibocsitdsunk.)
Siirg6sen meg kell valdsitani a jelenleg egyetlen dllomasbél (Kecskemét) 4116 ,mérShalézat”™ kiépitését, s fel kell
gyorsitani a kéziti gépjarmipark 6lommentes iizemanyagra val 4tallitdsat.

KISS GY. (KVM) , A kornyezetvédelem kovetelményrendszere a kézlekedésben” c. el6addsdban nemzet-
kdzi kitekintést adott €s ismertette azokat az 1991-t61 Nyugat-Eurépaban és az USA-ban érvénybe 1€p6, igen szigord
szabdlyozdkat, amelyek 30-90%-os csokkentést irdnyoznak el§ a kipufogdgizokban taldlhat karosanyagokra
vonatkoz6an. Ugyanilyen szigoni kdmyezetvédelmi elSirdsokat fognak érvényesiteni az autdgyértas technoldgia-
jaban (pl. az azbeszt kikiiszobolése, az lizemanyag minél wkéletesebb elégetését lehet6vé tevs berendezésck
kifejlesztése stb.).

A kozlekedés altal gerjesztett zaj elleni védelem jovSbeni kdvetelményrendszerér§l beszélt ECSEDI G.
(KVM). Friss OECD-jelentésekre hivatkozva érzékeltette a fejlett vildg silyos zajhelyzetét. (ErSs napi zajterhelés
€éri Jap4n lakossdgdnak 80, az NSZK lakossdgénak 45%-4t. A repiilésb6l szarmaz6 zaj Hollandia lakossagdnak
35%-4n4l okoz rendszeres panaszokat.) A zajcstkkentés irdnydba tett 1épések tekintetében is elmaradunk EurGpa
fejlett régiéitdl, ahol a Iégszennyezéssel egyenrangiinak kezelik a zajszennyezést és a vibraciot (pl. el6térbe keriilnek
a zajforrdsok elszigetelését elGsegit6 miiszaki-épitészeti megoldasok). A telepiiléseket elkeriils nagyforgalmi
kozutak épitése ennek egyik fontos eszkbze, amiben igencsak le vagyunk maradva a Nyugattdl (1. az MO kérgydrd
példajar)!

A nap tovabbi részében elhangz6 el6adasok konkrét péidakat hoztak az egyes tennivaldkra: pl. gépjarmd-
technikai fejlesztésck komyezetbardt jormvek 1éirehozésa érdekében (SZOBOSZLAY M., KOHEM), katalizdto-
rok alkalmazasa a kétiitemd gépkocsikban (MERETEI T., K¢zlekedéstudomanyi Intézet). A zaréelGadast kdvetSen
vita j6forman nem alakult ki, a résztvev6k inkabb az udvaron megrendezett technikai bemutatdra voltak kivéncsiak,
amely az elhangzottak gyakorlati alkalmaz4sat szemléltették (kataliz4toros Trabant szennyez&anyag-kibocsatdsa-
nak mérése, a nyugatnémet SLICK-kenSanyagokkal kezelt Lada iizemelési tulajdonsdgainak bemutatésa).

A tanicskozAs mdsodik napjanak els6 részében elhangzé elGad4sok a kozlekedésben keletkez hulladékok
kérdéskoréhez kapcsolddiak. TAKACS A. (KVM) a hulladékgazdalkodas iij szabdlyozasi koncepcidjat vazolta (az
EGK tdrvényeivel azonos szinvonali hulladéktsrvény késziil a kdmyezetvédelmi t6rvény részeként), s felhivia a
figyelmet a hulladékért valé felel6sség megallapithatdsdganak kiemelt kezelésére. A hulladékelhelyezés gyakorlati
tapasztalatairél szimoltak be két Vol4n vallalat munkatérsai (BEDICS J. a Vasi és KALNOKY B. a Hajdii Vol4ntdl),
VAGH P. a BKV-nal folyé kérnyezetvédelmi munka f6bb feladatairl szolt.

WITTNER K. (D€l-dunéntili Tervez$ Vallalat) a vasiitdllomésok kézelében tapasztalhat6 zajok kikiiszobo-
lésének médozatait ismertette, KERESZTES L. (UVATERYV) pedig a kornyezetvédelmi tervezés és szabélyozas
kozott fenndlls ellentmond4sokra hivta fel a figyelmet, siirgetve a KVM-EUM-KOHEM kozotti egyiittmikodés
elmélyitését, az egyes intézkedések Ssszehangolasat.

A két legérdckesebb el6adis a tandcskozds végére maradt. Nevezetesen, az NSZK-ban é16 CZINKI L.
(Zaj-Stop Kft) tervez6mémdk vetitettképes eladisban mutatta be azt a kosaras rendszeri zajgatlé ndvényfalat,
amely esztétikus, kdrnyezetbardt, viszonylag olcsén felépithet6, hosszi élettartamii €s azon kiviil, hogy kikiisz6boli
az eddigi zajvéd6 eszkozok (betonfalak, kiillonféle faemelvények, keritések) negativumait, iitkozés esetén még a
balesetek ellen is kitdinSen véd, ami nem utolsé szempont. A fal pontos épitési helyének meghatdrozasit megel6zi
egy specidlis térkép elkészitése, amely a védend6 teriilet k6zlekedési drtalmakra vald érzékenységét dbrazolja,
kiilénds tekintettel a zajhatdsok erGsségére és irdnydra. Gondos kivalogatist igényelnek a falba beiiltetends
novények (kizlekedési drtalmakkal szembeni ellenallé-képesség, akitettségnek és a mikrokliménak megfelel6 fajok
telepitése stb.).

A zajvéd6 novényfalat — amely még a kibocsatott szennyezGanyagok terjedését is gatolja — Nagy-Britan-
niaban és az NSZK-ban mar széles kdrben alkalmazzak lakott teriiletek kézelében futé nagyforgalmii f6utak mentén.
Magyarorszigon egyelGre csak Tatabinya kézelében épiilt ki egy néhdny szdz m-es kisérleti szakasz, amelyet
remélhetSleg tovabbi hosszabbitds kovet. .

. Az M5-6s autépélya vonalvezetésével kapcsolatos lakossdgi forumok tapasztalatait ismertette KOVACS-
HAZY F. (UVATERV), aki kiemelten hangsilyozta, hogy mdr jéval az tin. nagylétesitmények helyének kijel6lése
¢s tervezése eldt a IehetS legszéleskéribben informdlni kell az érintett lakossdgot valamennyi varhat6 véltozasrd!.
Magénak a tervezésnek végig lakosségi kontroll alatt kell folynia, s biztositani kell a ,Jaikusok™ jog4t ahhoz, hogy
az Oket negativan érint6 tervrészleteket id6ben kritizdlhassdk, s ez alapjan a terveken véltoztatdsokat kény-
szerithessenek ki. Ez utébbiak kéltségkihatisait a beruhazési koltségkeret meghatdrozasakor szamildsba kell venni.

Az MS5-8s autSpalya Budapest—Kecskemét k6ztti szakaszan tapasztaltak megerdsitik a fentiekben elmon-
dottakat és tanulsiggal szolgalnak a jovGre nézve (pl. a sztrdda kozelében levé teriileteken engedély nélkiil épitkez6k
tiltakoztak a leghangosabban a pélya hozzajuk il kézeli vonalvezetése és a nagy zaj ellen).

Az el6addsokat vita kovette, amelyben kiiléndsen a kémyezetbarét, zajvéd6 ndvényfallal kapcsolatosan
hangzott el sok kérdés (pl. egyénck megrendelhetik-e sajét portajuk zajmentesitésére, hdnyadik emeletig véd egy
ilyen fal stb.), amelyckre CZINKI L. t5bbségében pozitiv vilaszt tudott adni. A tervezés ,,demokratizmusanak”
kiterjesztése (a lakossdg bevondsival) is egyérielmd tAmogatésra taldlt a jelenlév6k soraiban. Az iilés az ajénldsok
elfogadisa utdn elndki zarszéval ért véget.
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Osszegzésként eimondhat6, hogy a kissé zsiifolt programii, kivitelezésében szerény konferencia hiteles képet
festett a hazai ktizlekedés kornyezetkarositd hatdsainak mértékérdl €s fajtdirél. Bar az el6adasok tilnyomd része a
koézlekedés okozta kozvetlen komyezeti kdrok bemutatisdra és a megsziintetésiikkel kapcsolatos tennivalék
kifejtésére szoritkozott, kdmyezetvédelmi tevékenységiink jelenlegi finanszirozasi lehetSségeit figyelembe véve
mar az is nagy eredménynek szdmitana, ha az az el6addk altal felsorolt feladatok felét néhany év alatt sikertilne
elvégezni. Taldn abban lehet bizni, hogy kozlekedésiink tAvolabbra tekint§ kornyezetvédelmi céljait mar egy
interdiszciplinaris jellegd konferenciin fogjak napirenkdire tdzni, remélhetSleg nem tilsdgosan késén!

) TINER TIBOR

A brit geografusok intézetének 1990. évi kozgytilése

Lassan hagyomannyi vélik, hogy — mis nemzetek fiaival egyiitt — magyar geografusok is képviseltetik
magukat az angolszisz foldrajz egyik legrangosabb eseményének szamité Institute of British Geographers (IBG)
évirendes kzgydlésén, Az idén e sorok irGjanak nyilt lehetGsége armra, hogy a szervezet vendégeként bekapcsoléd-
hasson a janudr 3-6. k6zott Glasgow-ban megrendezett konferencia munk4jaba.

A szervezetet 1933-ban hoztik létre, azzal az els6dleges céllal, hogy a szintén nagy mului Brit Kiralyi
Foldrajzi Tarsasig mellett intézményes keretbe fogja #ssze a foldrajz hivatdsos miveldit, az egyetemi oktatdsban
és a kutatdsban tevékenyked6ket. Az Intézet amellett, hogy lehet6séget teremt a kiilonféle foldrajzi mdhelyek és
irdnyzatok képvisel6inek arendszeres véleménycserére, kiadvanyaival, gyakori allasfoglaldsaival és szerény anyagi
lehetdségeivel fontos szerepet jatszik a szigetorszagi geografia fejl6dési stratégidjanak kimunkdléséban is.

A konferencia megrendezésének feladata 1990-ben a Glasgow-i Egyetem foldrajzi tanszékére harult, amit a
részvevlk nagy szdma ellenére sikerrel oldottak meg. A konferencia szinhelyéiil a varos kézpontjatol alig tizpercnyi
utazdsra lev6, hangulatiban a viktorifnus korszakot idéz6 egyetemi campus szolgalt, mig a 30 orszagbdl érkezett
t&bb mint 700 delegétust kiilvarosi didkhotelekben helyezték el.

Hagyomény mir, hogy akézgydlést minden évben az angol politikai €let egy-egy illusztris képviselSje nyitja
meg. Glasgow-ban ez a feladat Anna hercegn6 tisztéiil jutott. Ofensége megnyit6 szavai utdn plendris iiléssel kezdte
munk4jit a konferencia, melyen az angol és skét politikai €s iizleti élet szamos kiemelked6 alakja jelent meg. Ebb6l
a gyaniitlan részvev6 kénnyenraébredhetett arra, hogy van még hely a vildgon, ahol a politikusokat érdekli a f6ldrajz.
Az ilyenkor szokdsos tisztelg6 és méltats beszédek elhangzésa utin az egybegydltek érdemi munkaba kezdtek.

Az 1990. évi IBG kozgydlés szakmai mottdja egyfelSl a vdrosrekonstrukcio, mésfel6l afoldrajzi informdciés
rendszerek (GIS) alkalmazdsinak problémakére volt, s az egyes munkacsoportok is ¢ két téma koré szervezték
programjukat. A 18 munkacsoport altal meghirdetett 25 szekcidban tbb mint 200 el6adés hangzott el a rendelke-
zésre 4116 révid id§ alatt, igy itt csak a szamomra legérdekesebb elfaddsokrdl tudok beszamolni.

Nem kevesebb mint 7 szekci6 foglalkozott a varos-revitalizdcié kiilonféle aspektusaival, szigetorszigi
ercdményeivel, ami részben érthet§ volt. Mint ismeretes, az 1970-es €s 80-as évek sordn a vilaggazdasagi
korszakvdltis a nyersanyagigényes ipardgak, a nagy széridban foly6 tdmegtermelés hanyatlsat hozta az iparilag
fejlett orszagokban. Ez a folyamat legérzékenyebben a tradiciondlis nehézipari kdrzetcket €s iparvarosokat érintette,
ahol a szikiil6 munkalehetGségek, a nyugati mércével alacsony szinvonalinak minésithet6 szolgéaltatidsok a
népesség elvandorlasat, a teriilet rohamos fizikai hanyatldsat vonta maga utén.

Nagy-Britannia azok k&zé az orszagok kozé tartozik, amely b6velkedett ilyen hanyatl$ ipari régickban és
virosokban, ezért ott a probléma mar régéta napirenden van a féldrajzosok és mas tarsadalomtudésok kérében. Az
egyik ilyen tipikusan hanyatlé vonasokkal rendelkezg§ teriilet a Glasgow-i ipari régié és maga a véros volt, igy a
konferencia témavélasztasa sem tekinthet§ véletlenszerinek.

Kiil6n szekci6 foglalkozott a vilag nagy kiktSinek revitalizacios problémaival (Sydney, Vancouver, London
stb.), s egy szekci6 munk4jat a Glasgow-i tapasztalatok bemutatdsdnak szentelte.

Itt érdemes megjegyezni, hogy Glasgow volt az a brit viros, amely Londonnal és Liverpoollal egyiitt a
legsikeresebb vélaszt adta az 1970-es évek kihivaséra &s restrikcids, nadragszij-meghizo politika helyett inkabb az
elére menekiilés taktik4jat valasztotta. Villalkozasbarat, kedvezményekkel €s j6 adag dllami szubvencidval timo-
gatott varosrekonstrukcidja olyannyira sikeres volt, hogy az egykor Britannia nyomortanydjaként emlegetett
nagyvarosbdl 15 év alatt sikeriilt egy tiszta, rendezett, ugyanakkor torténelmi hangulatit hiven 6rz6 iizlcti és
szolgdltatd kozpontot teremteni. Err6l egyébként a konferencia részvev6inck személyesen is alkalmuk nyilt
meggy6zGdni, a helyreallitott részeket bemutatd szakmai kirdndulds soran.

A konferencia masik kiemelked6 témakorét a f6ldrajzi informécids rendszerek (GIS) alkalmazasi Ichetésége
jelentette. Kiilon szekcidkat szerveztek a népesedési folyamatok szamitégépes modellezésére, az oktatéprogramok
felhasznélasi lehetGségére, a teriilethasznositds valtozasainak szamitégépes figyelésére ésmég szimos, nem kevéshé
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