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A varosfoldrajzi kérdések irant érdeklddd olvaso olyan tankdnyvet tarthat kezében, amelyben
Tim HALL, a Cheltenham and Gloucester College Tarsadalomfoldrajzi tanszékének adjunktusa, a
modern varosfoldrajz elméleti és gyakorlati alapjait kiemelked6 szinvonalon foglalja 6ssze.

A konyv a ,,Routledge Contemporary Human Geography Series” nevet viseld sorozat kereté-
ben jelent meg. E 12 koétetesre tervezett kiadvany a mai tarsadalomfdldrajz tobb részdiszciplinajat is
magaban foglalja, tobbek kozott olyan, Magyarorszagon hossza ideig alig kutatott témakoéroket mint pl.
a torténeti foldrajz, a kultura, a turizmus, vagy a technologia foldrajza, nem is szdlva az olyan elméleti
jellegii kotetekrol, amelyek filozofiai oldalrol kozelitik meg a tarsadalomfoldrajzi témakat. A konyv
tartalmanak jobb megértését 15 abra, 12 tablazat és 18 esettanulmany segiti.

Az egyetlen allando dolog a varosokkal kapcsolatban, hogy mindig valtoznak.” A szerz6 ta-
lalobb bevezeté mondatot szinte nem is talalhatott volna a konyvhoz. A varosok gyorsan valtoznak a
gazdasagi és kulturalis modernizacio kovetkeztében. Uj teriilethasznositasi formak, strukturék jelennek
meg benniik, egyre vallalkozobba valnak és Gj imazsuk is kialakul (vagy kénytelenek kialakitani azt az
atalakulas kovetkeztében). A konyv a valtozasok okait, a kialakulé 0j geografiai jelenségeket vizsgalja,
mikodzben megkisérli elhelyezni az észak-amerikai és a nyugat-eurdpai varosokat a globalis gazdasagi
és varosi rendszerben. Posztindusztrialis korunk globalizalodd varosversenyében a vallalkozo szerep-
korét magukra vallalo varosokban kiemelkedden fontos a helyi politika, kultira, tirsadalom szerepe is.
Mindez azt jelenti, igen sok mulik azon, hogy e szereplok hogyan befolyasoljak az egyes varosok
lehetdségeit, ill., hogy a varosokra kihaté gazdasagi—politikai dontések, valtozasok hogyan hatnak a
helyi élet szerepldire.

A szerz0 9 fejezetre tagolt konyvében mar a fejezetcimek is jelzik a varosokkal kapcsolatban
felmertild legfontosabb kérdéseket.

Az elsé fejezet cime lattan (Uj varosok, iij virosfoldrajz) két kérdés is megfogalmazodik az
olvasoban: Melyek ezek az 0j varosok? Miféle 0j varosfoldrajzrol van sz6? A konyvben szerepld va-
rosok természetesen nem Ujak, csupan gyokeres megujulasuk ment végbe az elmult évtizedek soran. Az
1970-es évektdl kibontakozo 0j vilaggazdasagi folyamatok ugyanis mindent atformaltak, igy magukat a
varosokat is. A posztmodern kor varosa mas, mint a korabbi ipari varos. Ugyanaz a varos, mégis alap-
jaiban 0j. Mig Chicago az ipari varos klasszikus példaja, ,,allatorvosi lova” volt (1. a BURGESS-féle
koncentrikus varosszerkezeti modellt, majd ennek modositasait), addig a posztindusztrialis globalis
metropolisz esetében ez a szerep Los Angelesnek jut. Uj vérostipus latszik kibontakozni a
posztindusztrialis korban, s ennek a vizsgélatahoz 0j varosfoldrajz is sziikséges.

A Viltozo megkozelitések a varosfoldrajzban cimii mdsodik fejezetben az ,,urban” fogalom
nem a jogilag varosi telepiiléseket, hanem a varosi(as) tereket jelenti HALL értelmezésében, de pontos
varosdefiniciot nem lat sziikségesnek, mindossze a varosi terek karakterisztikus tulajdonsagait foglalja
Ossze. Ezutan attekinti a varosfoldrajz korabbi legfontosabb iranyzatait (a klasszikus varosmorfologiai
¢s a modern pozitivista, behaviourista és strukturalista irdnyzatokat) és azok kritikajat. A 90-es években
azonban nincs ilyen jol koriilhatarolhato iranyzat, a fragmentalodo varosokat fragmental6do varosfold-
rajzi kutatasi gyakorlat koveti.

A harmadik fejezetben (Gazdasagi problémak és a varos) a szerz6 megallapitja, hogy a glo-
balis gazdasagi valtas alapvetden befolyasolta a varosok fejlddését. A nagyvarosok ,,ipartalanitasa” a
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gyarak bezarasanak, a munkahelyek szuburban régiokba, vidékre vagy kiilfoldre valo kitelepiilésének
és munkaeré-megtakarito jellegének (automatizalas, szamitastechnika tomeges alkalmazasa) koszonhe-
to.

Az Uj gazdasdgi dgazatok a virosban cimet viseld negyedik fejezetben a szerzé a szolgaltato
(tercier) szektorok gyors terjedését, valamint a kutatas-fejlesztési tevékenység (K + F) erdteljes térnye-
rését elemzi. Vizsgalataban kiilon kitér arra, hogy a vildggazdasag iranyitd funkcioiért folyd verseny-
ben — ami egyet jelent a legnagyobb multinacionalis vallalatok kdzpontjainak magukhoz vonzasaval —
milyen eredményeket értek el az eurdpai nagyvarosok (mindenekel6tt London), és milyen esélyeik
vannak Eurdpanak a jelenleginél jobb pozicidé megszerzésére a japan és amerikai metropoliszokkal
szemben.

A varospolitika és a valtozo varos cimet viseld 6todik fejezetben a szerzé megallapitja, hogy
a posztmodern kor egyik fontos jellemzdje a decentralizacid, amely tobbek kozott magaban foglalja a
dontéshozatal decentralizacijat is. A fejezet végigkdveti az angol varospolitika utobbi néhany évtized-
ét, a jellegzetes tamogatasi ¢s fejlesztési célteriileteket (1 varosok, varosrész rekonstrukciok, London
Dockland Fejlesztési Tarsulat stb.). Vizsgalja tovabba a varosregeneraciok Osszetevoéit, pénziigyi sze-
repldit, eredményességét egyes angol és amerikai varosok esetében.

A hatodik, A varosok viltozasa és az uj varosi formak c. fejezet 6sszefoglalja a modern és a
posztmodern kor legfontosabb jellemzdéit, kiilonbségeit, majd elobb a 70-es, 80-as, azutan a 90-es évek
varosi atalakulasat vizsgalja. A jelenlegi folyamatok koziil kiemeli tobbek kozt a ,,zaszloshajo jellegi”
épitkezéseket (pl. Canary Wharf Londonban), a régi, patinds belsé varosrészek felujitasat, a
dzsentrifikaciot és a szuburbidk atalakulasat. Talan ebben a fejezetben talalhatod a legtobb angolszasz
,.hasonlat” kiilonboz6 jelenségekre: ,,varosi fank” (urban doughnut), posztmodern urbanizacié mint az
urbanizacio ,,negativ lenyomata” (blue-print), belsé varosrészek: ,,a reményvesztettség tengere” és a
mar emlitett zaszl6shajo-épitkezések.

A varosimazs dtalakuldsa c. hetedik fejezetben a szerzd kifejti, hogy a varosok kozotti ver-
seny novekedésével egyre inkabb felértékelodik a varosimazs szerepe, azonban a posztindusztrialis
varosoknak meg kell birkozniuk az ipari korbol szarmaz6 negativ varosimazzsal is. HALL tobbek
kozott kitér a telepiilésértékesités és -marketing kiilonbségeire, valamint érdekes esettanulmanyon
keresztiil mutatja be a New York allambeli Syracuse imazsanak atalakuldsat a varos emblémajanak
valtozasan keresztiil.

A régi varosok uj foldrajzi vonasait targyald nyolcadik fejezetbdl kitlinik, hogy a varosrege-
neracionak szamos negativ kovetkezménye van. A regeneraciok elényei a tarsadalom sziik rétegénél
csapddnak le, és azok, akik vesztesei voltak a varosok ,,deindusztrializacidjanak” (munkanélkiiliek,
alacsony iskolai végzettségiiek, kulturalis és etnikai kisebbségek) a posztmodern varosfejlodésbol is
kimaradnak. Szocialis tekintetben kialakul a dualis varos (dual-city), am a sikeresen ,revitalizalt”
varosok esetében is megkérddjelezhetd e siker, hiszen az ilyen varosok (Pittsburgh, Baltimore) tovabb-
ra is a legrosszabb tarsadalmi mutatokkal rendelkeznek.

A konyv utolso fejezetében (A varosok jovdje) néhany lehetséges szcenariot (globalis-, val-
lalkozo-, elektronikus-, perem- €és kreativ varos) mutat be a szerzd a tekintetben, hogy mennyire felel-
hetnek meg azok a fenntarthato varos kritériumainak.

Tim HALL konyve nem torekszik a varosfoldrajz eddig felhalmozodott teljes ismeretanya-
ganak atadasara. Els6dleges célja a varosok (elsGsorban az amerikai és eurdpai kozép- és nagyvarosok)
helyének meghatarozasa a mai vilaggazdasagi rendszerben. Mit profitalhat mindebbdl egy magyar
geografus? Talan azt, hogy atfogd képet kaphat a mai angolszasz varosfoldrajzrol azoknak a globalis
valtozasoknak a tiikrében, amelyek régionk jovojét is alapvetden befolyasoljak.
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