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Logisztikai kozpontok elhelyezkedése és miitkodési jellemzoi
a magyar kozlekedési halézatban

SCHUBERT GEZA!
Zusammenfassung

Die Lage und die Funktionsweise von Logistikzentren im ungarischen
Verkehrsnetz

Angesichts des tagtiglich anwachsenden Giiterverkehrs auf den StraBen riickt eine Losung
dieses Problems auch in Ungamm immer mehr ins Rampenlicht. Aufgrund des zentralistisch
ausgerichteten sternférmigen StraBennetzes muf} der Transitverkehr durch die Hauptstadt hindurch
abgewickelt werden, was eine enorme physische, psychische und finanzielle Belastung fiir die
Bevolkerung bedeutet. Doch nicht nur Budapest leidet unter diesem immensen
Giiterverkehrsaufkommen. Da das ungarische FernstraBennetz momentan erst im Ausbau begriffen ist,
werden auch landesweit Gemeinden mit den damit zusammenhingenden Problemen konfrontiert.
Einerseits ist es zwar wichtig, dal FernstraBennetz auszubauen, um damit die Gemeinden zu entlasten
und den Giltertransport zu beschleunigen. Andererseits muf in Ungarn der Transitgiiterverkehr wie in
anderen wichtigen Transitlindern (z.B. in Osterreich) von der StraBe auf die Schiene verlegt werden.
Diesem Zwecke dienen Giiterverkehrszentren sowie als deren Weiterentwicklung, die Logistik-
Dienstleistungszentren. Diese verfiigen tiber ein modernes Informations-, Kommunikations- und
Steuerungssystem und beschiftigen sich neben dem Transport u.a. mit dem Verpacken, der Lagerung
und den damit zusammenhiingenden Aktivititen. Sie sind somit nicht nur aus verkehrspolitischer Sicht
bedeutend, sondern spielen auch fiir die Wirtschaft im Zeitalter des ,,outsourcing* eine grofe Rolle.

Der aufgrund mangelnder Finanzen stark verlangsamte Ausbau eines landesweiten
Logistikzentrum-Netzwerkes hat in letzter Zeit dazu gefithrt, daB an immer mehr Stellen
privatfinanzierte Lagerbasen entstanden, die nicht in der staatlichen Konzeption fiir Logistikzentren
von 1993 vorgesehen waren. Die meisten dieser spontan entstandenen Logistikzentren sind - aus
verkehrlicher Sicht — nicht an optimalen Standorten errichtet worden, da diese zumeist nicht mit einem
BahnanschluB versehen sind. So ist eine umfangreiche und wirkungsvolle Verlagerung des
Giitertransportes von der StraBe auf die Schiene nicht moglich. Der ziigige Aufbau der konzipierten
Logistik-Dienstleistungszentren sollte daher oberste Prioritét haben.

Die Verkehrspolitik Ungarns sollte so ausgelegt werden, daB man die Attraktivitit der Bahn
steigert. Nur so kann man am besten die drei Hauptziele von Logistik-Dienstleistungszentren (und
damit zusammenhéngend des Schienengiitertransportes) erreichen: am billigsten — am schnellsten — am
kiirzesten. Fiir eine positive wirtschaftliche Entwicklung des Landes sind daher Logistik-
Dienstleistungszentren von enormer Wichtigkeit, stirken diese doch die Wettbewerbsfahigkeit des
Landes und machen Ungarn zu einem der wichtigsten Bindeglieder zwischen den Staaten West- und
Mitteleuropas sowie den ost- und siidosteuropdischen Staaten.

Ly, évf. geogrifus szakos hallgat, PTE Foldrajzi Intézete, Pécs — Trieri Egyetem, Trier, Németorszag.
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Bevezetés

A kozutakon fokozatosan névekvd teherforgalom problémaja Magyarorszagon is egyre in-
kabb a figyelem kézéppontjdba keriil. Ez Budapest esetében jelentkezik a legszembetiindbb médon. A
kozéppontosan kialakitott sugaras uthaldzat miatt, az atmend forgalom jelentds része a fovaroson ke-
resztill zajlik, ami a lakosségot fizikailag, pszichikailag és anyagilag is rendkiviili mértékben megterheli
(zaj, por, balesetveszély, utak elhasznalodasa). Emellett a vastthalozat is sugaras szerkezetii (1. dbra).

Ezt a problémat a Budapestet D-r6l elkeriild M0-4s korgytirli els6 megnyitott szakasza —
amely az Ml-es autdpédlyat (Bécs—Budapest) az M7-sel (Z4grdb—Budapest) és az M5-sel (Belgrdd-
Budapest) 6sszek6ti — is csak részben tudta orvosolni. A nehéztehergépjarmii- és tranzitforgalomnak
idékozben megtiltottak, hogy keresztiil haladjon a varoskézponton. fgy a Bécsbél, ill. Pozsonybé! jovs,
Horvatorszag, Jugoszlavia és részben Romania iranyéba tartd forgalom a fdvarost elkeriili. Az M0-as
kérgytirti még hisnyzo szakaszai miatt az E-i, és EK-i orszagrész (és ezzel egyiitt Szlovakia, Ukrajna és
részben Roménia) felé tartd teherforgalmat tovabbra is a févaros kiilsé keriiletein 4t vezetik (foleg a
pesti oldalon, a kiilsé koriton). A Budapest koriili gytirti kiegészitésére a tervezdk és a lakossag kozti
vitdk, valamint az anyagi szempontok miatt nem lehet az elkvetkezd 10 évben szamitani, tehat a
fovarosnak tovéabbra is el kell viselnie az 4tmend teherforgalom jelent&s részét.

Nem csak Budapest szenved a mérhetetlen teherforgalomt6l. Mivel a magyar autdpilya-
halozat jelenleg csak a kiépités stddiumdban van, az atmendforgalom — fOleg a K-i orszégrészben —
szamos esetben a teleptilések magjan, siirlin lakott varosrészeken halad keresztiil, tehat az ezzel Gssze-
fliggd problémak itt ugyanigy megtalalhaték.

Egyfeldl fontos az autopalya- és gyorsforgalmi Utrendszer kiépitése a telepiilések tehermen-
tesitése és az aruforgalom meggyorsitdsa miatt, masfeldl a tranzitdruforgalmat Magyarorszégon is —
mint més fontos tranzitorszdgokban (pl. Svijc és Ausztria) — a kézutakrdl a vasiitra kellene terelni. Ezt
a célt a kombiterminalok, valamint az ebbdl tovabbfejlesztett Gin. logisztikai szolgdltatd kizpontok
tolthetik be, amir6l a kovetkezében lesz sz6.

Eldszor a fogalmi tisztazdsokkal (logisztika, logisztikai szolgaltatd kdzpontok) foglalkozom.,
Ezutan sz0 lesz a logisztikai kdzpontok feladatair6l és miikodésérdl, valamint a magyarorszagi logiszti-
kai kozpontok torténetérdl és fejlesztésérdl (multban, jelenben és jovoben). Végezetiil megvizsgalom
valamennyi mar létezd, ill. épiilé, valamint tervezett logisztikai k6zpontot és bemutatom elényiiket és
hatranyukat.

A Magyar Tudoményos Akadémia Foldrajztudomanyi Kutatéintézetben végzett 6 hetes gya-
korlatom folyaman nem csak a vonatkozé szakirodalmat értékeltem ki. Nagyon fontosnak tartottam a
személyes beszélgetést logisztikai és kozlekedési szakemberekkel az intézetben, a Gazdasdgi Miniszté-
riumban, valamint a Kézlekedési és Viziigyi Minisztériumban, a MAV Vezérigazgatosagnal, foisko-
14knal, valamint a logisztikai kdzpontokban. Eziiton szeretnék mindenkinek, aki nekem ebben segitett,
kiisz6netet mondani!

Fogalmi tisztazasok
Logisztika

Manapsag a logisztika egy nagyon gyakran haszndlt, és néha eléggé degradilt
fogalom. Sok helyen, sokan, tobbszor indokolatlanul haszndljak. Logisztika alatt altala-
ban az anyagdramlast €s a hozzd kapcsol6dé informécid-, energia- (ill. emisszié-), ér-
ték- és munkaerbaramlas integralt kezelését (¢s a hozzatartozo a tervezési folyamatot, a
szervezést €s az irdnyitdst) értjiik.
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TENIV.
TENYV.
TEN VIL

TENX.

1. dbra. TEN folyos6k Magyarorszdgon (F:)rrés: MAV)

Die paneuropiischen Korridore in Ungarn (Quelle: MAV)

Az iizemi (ill. ipari) logisztika pedig a termel6iizem tevékenységéhez kapcso-
16d9, az aru eldallitdsdhoz kozvetlentil sziikséges, beszerzési, termelési, elosztasi, Gjra-
hasznositdsi és marketing logisztikai (és ebben az informéciédramléssal integralédott
anyagdramlési) tevékenységek dsszessége.

Az arunak a termel6t6l a fogyasztoig torténd eljuttatasanak logisztikajat kozle-
kedési logisztikdnak nevezziik (KOVIM, 1999).

Aruforgalmi és logisztikai szolgdltaté kizpontok

Az druforgalmi kizpontok regiondlis szinten mikodnek. Ezek a kdzpontok
tobbnyire intermodalis kiszolgdldst biztositanak és a szolgaltatisok széles skaldjat
nyujtjak (ellato-elosztd funkcid). Kozlekedési szempontbol kedvezd telephelyen
egyiittmiikodés jon létre a kiilonbozd kozlekedési, fuvarozd, logisztikai és més szolgal-
tatd vallalatok kozott.

A kozpontokat, amelyek ezen kiviil még szolgaltatasi funkcidkat is ellatnak lo-
gisztikai szolgdltato kozpontoknak (LSZK) nevezziik. Ezek az druforgalmi kdzpontok
fejlettebb valtozatai, korszeri informécios, kommunikacios és irdnyitasi rendszerekkel
rendelkeznek. A szallitds, a rakodé4s, a tdrolds és a hozzdjuk kapcsolédé kozvetlen tevé-
kenységek mellett felvallaljdk és elvégzik mindazokat a feladatokat, amelyek a termék-
szdllitds és értékesités folyamatainak zavartalan megvaldsitdsdhoz sziikségesek és a
termék értéknovekedését eredményezik. Ez nyilt és atlapold fizikai vagy informécis
halézaton keresztiil torténik (KOVIM, 1999).
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A logisztikai kozpontok feladatai és miikodése

A rendszervaltozas el6tt a termeld véallalatok még tobbnyire rakényszeriiltek
arra, hogy maguk végezzék a raktarozassal, az eladast kovetd elszallittatdssal kapcso-
latos tevékenységeket. A 1990-es évektdl a technika fejlodését kovetd specializacio
hatdsdra, a koltségcsokkentés €s a versenyképesség javitdsdra a termeléssel szorosan
Ossze nem fliggd tevékenységek nagy részét (raktirozés, aruelosztds, csomagolas, va-
molas stb.) gazdasigi szempontok miatt erre a feladatra specializalodott kiilsé szerve-
zeteket vesznek igénybe (,,outsourcing’). Ezen tevékenységek elvégzésére és ellatdsara
1étestiltek logisztikai szolgaltaté kézpontok.

A LSZK-k a térben kiterjedt termeldi-fogyasztoi héloézatok, ill. tranzititvona-
lak csomdpontjain éptilnek, amelyeket modern technikai eszkozokkel (szdmitdstechnika
€s informatika alkalmazasdval) latnak el. Ilyen mddon az druk hatékonyabban, gyorsab-
ban és olcsébban jutnak a termel6khoz, a fethasznaldkhoz, a kereskedelmi elosztohe-
lyekhez és a fogyasztékhoz. Az LSZK-kban ttbbféle 6ndllé (egymdéssal versenyben
1év6) szakvallalatok is mikkddhetnek, amelyek biztositjak a kiillénb6z szolgaltatasokat
(Zs1ral L. 1997). A logisztikai kézpontok lehetséges szolgaltatasainak fébb csoportjai
TARNALJ. (2000) szerint koévetkezéképpen tagozodnak:

— létesitményi szolgdltatdsok (koncepcié feldllitasa stb.),

— logisztikai alapszolgdltatdsok (széllitas-elokészitéssel kapcsolatos szolgalta-
tdsok; a hagyomdanyos druforgalommal kapcsolatos szallitasi, szallitmanyozasi, rakodasi
szolgaltatasok; a kombinalt druforgalommal kapcsolatos szolgéltatdsok),

— logisztikai kiegészité szolgaltatisok (lizemanyag-ellatas; szallité jarmiivek,
anyagmozgatd gépek stb. bérbeaddsa, lizingje, javitdsa stb.),

— biztonsdgi, rendészeti szolgdltatdsok (vagyonvédelmi, Orzési, tizoltosagi stb.
szolgéltatasok),

— ligyviteli szolgdltatdsok (vamkezelési, biztositdsi, banki, postai stb. szolgal-
tatasok),

— informdciés és tandcsaddsi szolgdltatdsok (kozlekedési informécidkat add

/////

A magyarorszagi logisztikai kézpontok a miltban, a jelenben és jovében

A magyarorszagi LSZK-k létesitésének el6zményeként el kell mondani, hogy
1991 el6tt ezzel a kérdéssel alig foglalkoztak. A rendszervaltas elétt az orszagban nem-
zetkozi osszehasonlitdsban is igen magas ardnyd volt a készletfelhalmozds, ami hatal-
mas, tobb millié m® tarolékapacités raktdrak megépitését eredményezte). A rendszer-
véltds Magyarorszdgon a raktdrozds tekintetében is dj helyzetet teremtett. A lecsokkent
készletek mellett az orszdgban meglévé raktarkapacitas jelentds része feleslegesse valt.
A hianyos és mar nem korszeril felszereltség a raktarak nagy részét alkalmatlanna teszi
versenyhelyzetben a felhaszndlék igényeihez val6 gyors és rugalmas alkalmazkodésra.

1991-t61 1993-ig a Kozlekedéstudomanyi Intézet Rt. altal vezetett kutatas
megteremtette az alapjat a magyar LSZK-knak. Az druforgalmi dramlatok, a kdzlekedé-
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2. dbra. Logisztikai szolgaltaté kozpontok és kombitermindlok vasiti kapcsolatai (Forrds: MAV). —
1 = kombitermindl; 2 = RO-LA termindl; 3 = dtraké pdlyaudvar; 4 = konténer termindl

Logistikzentren und Kombiterminals sowie deren Beziehungen (Quelle: MAV). — 1 = Kombiterminal;
2 = RO-LA-Terminal; 3 = Umschlagbahnhof; 4 = Containerterminal

si infrastruktira és a teriileti potencidlok vizsgilata alapjdn megtortént a kijelolése
azoknak a térségeknek, amelyek alkalmasnak tiintek LSZK létesitésére. Ezzel kapcso-
latban 10 korzetet alakitottak ki Magyarorszag teriiletén (2. dbra):

Nyugat-dunéntili korzet (L), Eszak-dunéntili korzet (IL.), Kozép-dunantili
korzet (III.), Dél-dundntili korzet (IV.), Budapesti korzet (V.), Kozép-alfoldi korzet
(VL), Dél-alfoldi korzet (VIL.), Eszakkeleti korzet (VIIL), Eszak-tiszantili korzet (IX.)
és Délnyugat-dunantili korzet (X.).

Ezek az elsé felmérések az LSZK-k létesitésére azért voltak olyan fontosak,
mert az aruforgalom Magyarorszdgon a rendszervaltds utdn atalakult. N6tt a kozati
export- és importforgalom, néhany év alatt megkétszerez6dott a tranzitszallitas. Ezenki-
viil megviltozott a koziiti forgalom irdnya, mert a volt KGST orszagokba irdnyuld szal-
litaisok nagymeértékben visszaestek, és aranyaiban megndtt a Ny-i export-import-
forgalom, valamint az ENy-DK, ill. EK-DNy irdnyi tranzitforgalom. A vasiti export-
importforgalomnal pedig a K-i, D-i és az ENy-i irinyok a jellemzdek.

A jovGben Magyarorszagon a Ny-i irdanyu forgalom folyamatosan néni fog.
Hosszitidvon az is varhat6, hogy a Szovjetunié utéddllamainak politikai stabilizalédésa és
gazdasagi fellendiilése a forgalom ndvekedését eredményezheti, ami tovdbb novelheti a
Ny-K-i relacioju aruforgalmat. Az Eurdpa geometriai kozéppontjaban fekvé Magyaror-
szag jelentOsége a tranzitforgalomra vonatkozoan a kialakuld 0j eurdpai gazdaségi integ-
racik révén novekedni fog. Ezenkiviil a jugoszldv embargé felolddsanak kovetkeztében a
forgalom egyre inkabb visszaall régi medrébe, és a {6 aruforgalmi irdnyok ismét a D-i
hataratkelokon vezetnek keresztiil. Mindez nagy teherforgalmi ndvekedést jelent (féleg a
koziton), ami siirgeti az LSZK-k 1étrehozdsat Magyarorszagon.
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A magyar LSZK-k segitségével az orszag a komplex eurdpai logisztikai hals-
zatnak is részese kivan lenni. Magyarorszdgon jelent6s gazdasagi eredményt hozo el-
0szto-gylijtd kézponti funkciok alakulhatnak ki Kelet-Eurdpa irdnyaba, ha idében elké-
szlilnek a magyar LSZK-k. Az eléggé jelentds tranzit aruforgalom potencialis gazdasagi
értékének kihasznalasat, a kozpontokban nyujtott kedvezd szolgéltatasi ajanlatokkal
kivanja az orszag megoldani, amellyel egyben az adott térségek gazdasagi fejlodését is
el6segiteni szdndékozik. Azon kiviil az LSZK-k gyiijt6 és teritd szerepét kihasznalva a
nagytdvolsdgi kozuti szallitds vasitra terelésével csokkenteni akarjik a kozlekedés dltal
okozott kornyezetszennyezddést. Kivanatos lenne a vasiti teherszallitds 1988-as ara-
nyédnak (35%) jbdli, minél gyorsabb elérése, ami pillanatnyilag csak kb. 15-16%-ot
tesz ki. Az LSZK-k létesitést alapvetOen piaci vallalkozdsnak kell tekinteni, az nkor-
manyzati szerepvallalds az olcsébb vagy ingyenes teriilet biztositasaval, a kiilsé infrast-
ruktira megvaldsitdsdnak finanszirozasaval, ill. timogat4sédval valésul meg.

Magyarorszagon a felértékelddott tranzitszerepkdmek (az EU-ba torténd integ-
ralodas elésegitése érdekében) megfeleld szinvonalon kell eleget tenni. Ezért a kormany
célként jeloli meg az eurdpai f6folyosdk magyarorszagi szakaszainak vonzdva tételét az
aruforgalom szempontjabol, amit a kdzlekedési palyak megfelels kiépitése mellett az
druforgalmi kozpontok létesitése is elGsegithet.

A magyarorszagi logisztikai kozpontok elhelyezkedése és miikodési jellemzdik
Budapest-Jozsefvdros és a BILK

Ahogy mar emlitettem, a fovaros kiemelkedd szerepet jatszik a magyar kozle-
kedési hilézatban; ez a legfontosabb dru-dtrakéhely. Budapest tobb, nemzetkozi forga-
lom szamara stratégiai jelent6ségli folyosé talalkozasi tertiletén fekszik.

Jelenleg Budapesten négy kombiterminal taldlhaté: Obuda, Budapest-
Kelenfold, Budafok—Haros és Budapest-Jézsefvaros (3. dbra), amelyek koziil az utébbi
a legjelentésebb. Mind a négy helynek a rossz megkozelithetdség a f6 problémaja. Ez
kiilonosen jol latszik a raadasul belteriileti elhelyezkedésii jozsefvarosi kombiterminal
esetében. A f6 hozzavezetd Ut (a Salgdtarjani 0t) keskenysége miatt nem alkalmas a
nagy kamionforgalom lebonyolitasara. Ezen kivill a teriilet bovitése sem lehetséges,
mert a varos terjeszkedése sordn az elmilt évtizedekben a palyaudvart teljesen koriil-
épitették. Ebbdl az okbol kifolydlag 1996-ban elkésziilt egy korszerii, nagykapacitast
LSZK koncepcidja.

Az n. Budapesti Intermoddlis Logisztikai Kozpont (BILK) szamdra tobb hely-
szin koziil egy kb. 10 hektdros teriiletet vélasztottak ki Budapest D-i hatdrdban (XXIII.
keriilet; Soroksar). Ez a helyszin kivéalé kozlekedési kapcsolatokkal rendelkezik. A
teriilet kozvetleniil az M0-as kdrgytirli mar meglévo szakasza mentén, az 51-es orszagut
ledgazasanal, ill. a D-i iranyba, Jugoszlavia felé vezet6 f6 vasitvonal mentén (kelebiai
vasitvonal — Ocsai it — MO 4ltal hatérolt teriilleten) helyezkedik el. Az LSZK tehat
kozvetleniil csatlakozik a nemzetk6zi autépalya- és vasiithil6zathoz.
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Kombiterminals in Budapest (Quelle: MAV)

A BILK e tanulmény késziilésekor még épités alatt all. Az egész logisztikai
kozpontnak (tervek szerint) mar két évvel ezel6tt el kellett volna késziilnie. A telekva-
sarlas sajnos a telektulajdonosok nagy szama (0sszesen 260!) miatt 1997-t61 2000-ig
huzoédott. Ezen kiviil a lehetséges befektetékkel folytatott hosszadalmas targyalasok, a
EBRD-hitel folyésitdsdnak élland6 elhizdddsa és még egyéb okok vezettek ahhoz,
hogy az épitkezést csak 2000 3szén kezdték meg. A mostani tervek szerint a kiilsd inf-
rastruktura (kézati és vasiti kapcsolodasok, ellato és elvezetd vezetékek stb.) 2001-ben
fog elkésziilni. Az optimistdk a BILK megnyitdsat 2002 decemberére gondoljak, ami-
ben sok szakember az eddigi negativ tapasztalatok miatt kételkedik, s6t vannak, akik
2003-as befejezésrdl beszélnek. A legnagyobb magyar logisztikai kdzpontnak mielébbi
elkésziilése pedig kimondottan fontos lenne, mivel a késlekedés oda vezetett, hogy sok
befektetd id6kozben megépitette, ill. jelenleg épiti sajat logisztikai kozpontjat (raktéarral
egyiitt). Ily médon a kdzelben mar meg is épiilt néhany z6ldmezds raktar. Ezek tobbnyi-
re nem rendelkeznek vasuti csatlakozassal, pedig a fenntarthato fejlodés esélye az aru-
szallitas kozutrol vasitra torténd athelyezésében rejlik.
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Az épitkezésre 10 millié Euro nagysagrendli EBRD-hitel all rendelkezésre,
ami a koltségeknek kb. 60%-at fedezi. Ezen kiviil maganbefektetékre is sziikség van. A
telket (a MAV nevében) az 4llam véséarolta meg és a kiilsé infrastruktira fejlesztését is
magéra véllalta. Ennek keretében pl. a sorokséari palyaudvartdl a tervezett kombiter-
mindlig egy kb. 2 km hosszi csatlakozdévagényt fektettek le. A rakodédllomds vaganyai
750 m hossziak lesznek, aminek kdszonhetden a megfeleld segitséggel hosszli vonatok
be- és kirakoddsa is lehetséges lesz.

Ez a komplexum harom részbdl (egy logisztikai szolgaltatd kozpontbol, egy
kombiterminalbdl és egy kiszolgalo létesitményb6l) fog allni, amelyek 6nalléan is mii-
kodni fognak (4. dbra). A logisztikai szolgéltaté kozpont kb. 80 hektdron, a kombiter-
mindl 16 hektdron, a csatlakoz6 vasiiti 1étesitmények pedig kb. 10 hektdron teriilnek el.
A Soroksdr Termindl-palyaudvar allami beruhdz4sbdl (2 Mrd Ft-os befektetés) valGsul
meg. A létesitményen beliil 8 db, egyenként 750 m hosszi vonatfogad6 vdginy kap
helyet, amelyek koziil 2 db RoLa-vonatok kezelésére is alkalmas (maximalis kapacitdsa
napi 120 érkez6 és 120 indulé kamion). A palyaudvart a MAV Rt. fogja tizemeltetni,
feladata a kombinélt vonatok fogadasa, kezelése, rendezése, inditidsa és m4s termindl-
palyaudvarok igényeinek megfelelé 6sszeallitdsa. A 10 hektaros Kombitermindl teriile-
tén €piil 4, egyenként 750 m hosszd rakodévagany, két daruval. Az dn. manipuldcids
téren 580 normal, 24 specialis konténeregység és 40 db csereszekrény helyezhetd el. A
depo pedig 700 konténeregység kapacitdsi. Egy tovabbi litemben djabb 3 vdginy meg-
épitésére van lehetség. A 80 hektiros Logisztikai Kozpont teriilete a logisztikai szol-
gdltatdst nyijté vallalkozdsok rendelkezésére all (CSABA A. 2001).

A BILK szamara tobb egylittmiikodési lehetdség is adodik. Ilyen pl. a vasiittal
elérhet6 MAHART Csepeli Szabad kik6tovel vald kooperacid, ami hajordl a vasitra
torténd atrakodast, a BILK teriiletén beliili vasuti ki-, valamint masik vonatra, ill. kami-
onra torténd atrakodast fogja lehetvé tenni. S6t, a MALEV Air Cargo-val valé koope-
racio is elképzelhetd. De ez csak akkor valik lehetségessé, ha a Nyugati pu. és a Ferihe-
gyi repiil6tér kozotti vasiti dsszekottetés megvaldsul. Ez utdbbira mar készen allnak a
tervek.

A tervek tovabbi jelentds része egy city-logisztikai rendszer felépitése (k6zut
és vasit), ami a helyet a befektet6k szamdara még vonzobba teszi és Budapest nehézte-
her-gépjarmii-forgalmanak csokkenéséhez vezet.

A fovaros teriiletén jelenleg miikédé négy kombiterminalt a BILK megnyita-
saval egyidejiileg bezarjak. Ezenfeliil Magyarorszag a BILK-kel csatlakozhat az eur6pai
HERMES-hélézathoz.

Székesfehérvar

A székesfehérviri LSZK fejlesztésére 1996-ban létrehoztdk (redlis piaci igé-
nyekre épiilve) 11 millié Ft-os torzstbkével a LOGISZTAR Kft-t, amelynek az eloké-
szités a feladata (GM, 2000). Székesfehérviron a rendszervéltds utdn egy nagy ipari
agglomeracié alakult ki, igy itt mar ma is jelentés vallalkozasok taldlhatdk. Olyan
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izemek sora, mint pl. az Ikarus, Philips, Nokia, Stollwerck, Ford vagy Albacom igényli
a logisztikai szolgaltatdsokat.

A LSZK, ami még épitési fazisban van, az M7-es autépdlya (V. paneurdpai
folyosd) és nemzetkozi, vasuti févonal (Budapest-Zagrab) mellett fekszik. A Sosto
Ipari Parkhoz kapcsolddo, kb. 20 hektar nagysagh teriileten foleg regiondlis jellegli,
iparhoz kapcsolhaté szolgéltatdsokat nyujté logisztikai kozpont épiilt ki. A kozeli Bu-
dapesten létesiild logisztikai kdzpontoknak nagy hatdsa van ¢€s lesz ennek a fejlodésére.
Adottsagait és gazdasagi szerepét tekintve a székesfehérvari LSZK nem csak regionli-
san, hanem az orszagos héldzaton beliil is fontossd valik (GM, 2000).

A mostani terv szerint ennek az LSZK-nak a legnagyobb az esélye arra, hogy
Magyarorszagon els6ként teljes értékii logisztikai szolgaltatas biztositasaval tizemeljen.
Az elérehaladast azt eredményezte, hogy mér 1993-ban megindultak az el6készitd
munkdk €és a projekt (KHVM dltal tdmogatott és onkormdanyzati) finanszirozdsa is. A
tervezés és a foldvasarlds utan a LOGISZTAR elékészitd tarsasag fejlesztd tarsasagga
alakult at.

Mir elkésziilt a kombindlt termindli rész, az infrastruktira pedig még épités
alatt van. Az elsé raktar szintén épiil. A kombiterminal 300 millio Ft koltségvetési ta-
mogatssal a MAV Rt. és a GySEV Rt. beruhdzdsiban épiilt, 1999 6ta a KOMBI-
SZTAR Kft. iizemeltetésében mitkodik. Egy kovetkezé lépésben (2000-2001-ben)
tovdbb boviil(t) a kozlekedési infrastruktira, a kozmii-infrastruktira pedig kiépil tgy,
hogy az elsé betelepitések (raktarak) mar 2001-ben megkezdddtek. Két vagany elké-
sziilése utan a kombiterminal is miikddik mar. Az informacidsrendszer tervei is készen
vannak. Megvalositasukat az lizemeltetd palyazati Uton, a Széchenyi-terv keretében
kivédnja megoldani (CSABA A. 2001).
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Sopron

A soproni Raaberlag Kombitermindl létesitése orszdgos viszonylatdban is (a
debreceni mellett) igazi sikersztorinak szamit. A még épiilé LSZK egy nagyon fontos
gyljté-teritd funkciot fog betdlteni — nem csak Magyarorszag, hanem a kozeli Ausztria
felé is. Fontossdga a schengeni hatdr K-i eltoldédésa utdn (az EU-csatlakozas révén) még
jobban novekedni fog, €s véleményem szerint a soproni a BILK mellett az egyik legje-
lent6sebb LSZK lesz a K-Ny-i aruforgalomban, hiszen a hazai kdzati tranzit csak itt
csatlakozik vasiti kdzlekedéshez. Ez a k&zittal és vasuttal nagyon jol megkozelithetd
druforgalmi termindl 15 000 m?-es fedett és 150 000 m2-es nyitott tiroléteriilettel ren-
delkezik. A szolgaltatdsokhoz az egységrakomdny-képzés, vilogatis, dtcsomagolis,
vamkezelés, konszignalds és beszallitis-szervezés tartozik. Tovabbi feladat a konténe-
rek és csereszekrények javitdsa, Rendszeresen indulnak vonatok jugoszliv, bolgir,
gorog és torok rendeltetési dllomdsok irdnyédba. Ezen kiviil a kombitermindl rendelkezik
a kozvetlen vasiti 6sszekottetéssel az észak-német kikotdk (féleg Hamburg) felé (GM,
2000).

A mukodtetd GySEV Rt. iranyitasaval pillanatnyilag egy 4 éves kapacitasbé-
vitd beruhazas folyik, amit a GySEV Rt. 250 millid Ft sajat tokébdl épit, és amelyet a
magyar, ill. az osztrdk tdrca egyardnt 1—1 Mrd Ft-tal timogat (dllami beruhdzési tdmo-
gatas). Legutobb a termindl konténerkezeld rendszerének korszeriisitése valdsult meg.
fgy uj villamositott RoLa -és huckepack-vaganyok és egy (ij konténerdaru lehetévé tesz
egy hatékony LSZK-miikddtetést. Véllalkozéi tokébol valosult meg egy konténermosd,
egy faanyagtdrold és- feldolgozé beruhdzas. A tovabbi infrastruktira-fejlesztés nyomén
elsbsorban a raktarlogisztikai rendszer fejlesztése a cél, amelynek elékészitése 2000-
ben maér elkezdddott. A tervek szerint 2002-ben a LSZK maér majdnem minden logiszti-
kai szolgéltatdsra képes lesz.

Zdhony

Az ukran hatéron fekvé Zahony a KGST kordban az egyik legfontosabb ma-
gyar kombiterminal volt. Zihony (akdrcsak Székesfehérviar) az V. paneurdpai folyosé
(Lvov-Budapest—Ljubljana) mentén fekszik. Ennek kdszénhetéen fontos szerepet jat-
szik a eurdpai kelet-nyugati kozlekedésben. Mivel a kordbbi Szovjetunid és jelenlegi
utédéllamai (Ukrajna és Oroszorszdg) teriiletén szélesebb a vasiti nyomtdv, mint Ma-
gyarorszdgon (1435 mm helyett 1524 mm), ezért valamennyi drut 4t kell rakni, ami
megnoveli a szallitdsi koltségeket. A Szovjetunid és ezzel egyiitt a hagyomdnyos gazda-
sdgi kapcsolatok széthulldsa, valamint Eszak-Magyarorsz4g nehéz gazdasagi helyzete
miatt a zdhonyi kombiterminal teherforgalma a kordbbinak a toredékére csokkent. Az
egész komplexum kapacitdsa évente 18 milli6 tonna, de jelenleg csak évi 6 millié ton-
nat raknak itt 4t.

Zihonyban nincs teriiletileg koriilhatarolt druforgalmi termindl. Az egész Zi-
honyi komplexum egy t&bb mint 87 km? nagységi teriilet, ahol t6bb helyen (Zdhonytdl
Fényeslitkéig) valésulhat meg a vonatrendezés, ill. az 4trakds. Egyes helyeken mér
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talalhatok logisztikai kdzpontoknak megfeleld szolgaltatasok, ill. ezzel foglalkozd val-
lalatok. Jelentds probléma viszont, hogy ezek a szolgaltatok csak elkiilonilt egységek
formajaban miikddnek. Emiatt a tervezésnél az volt a legfontosabb, hogy az 6sszehan-
golatlanul kinalt szolgdltatidsokat egy informatikai koordinélt, komplex rendszerré szer-
vezzék. Ez (viszonylag olcson) egy magasabb szinvonalt mitkédést eredményezne, ami
jobban szolgéln4 a piaci igényeket, és jobban kihaszndlna a meglévd adottsdgokat. Egy
ilyen rendszer egy hatékonyabb é&s eredményesebb gazdilkodast jelentene a kbzremii-
k&dok szamadra is.

Egy zdhonyi LSZK megvaldsitisa tervezési fazisban van, mar késziilnek az
elétervek és a megvaldsithatosagi tanulményok. Fejlesztési cél az atrakoérendszer meg-
felel6é korszerisitése és logisztikai szolgaltaté korzetté mindsitése, amihez egy szolgal-
tatdsokat koncentrdlé bazis létesitése is hozzatartozik. A logisztikai alapszolgéltatds
fejlesztésének elsd lépése az elsd raktar létrehozdsa volt, amit 1999 6ta a MAV Raktar
Kft. iizemeltet. Ehhez a MAV Rt. kb. 187 millié Ft sajat t6kébol atalakitott egy meglé-
v6 épiiletet. Ezen kiviil szintén a MAV Rt. és a MAV Informatika Kft. kialakitotta a
vam- és vasiti logisztikai szolgdltatidsok Osszekapcsolt informatikai rendszerét. Egy
tovdbbi terv mar meg is valésult: az dtraké berendezés feldjitisa. A TEKISZ Rt. kez-
deményezésére hamarosan megkezdddhet a LSZK teljes korli miikodése, ennek ligyé-
ben a tirgyaldsok 2001-ben mar folyamatban voltak (CSABA A. 2001).

Szolnok

Tobbéves stagnilas utdn 2001 elején a Jdsz-Nagykun-Szolnok megyei és a
szolnoki vérosi Onkormanyzat elddntétte, hogy egy éven belil egy dn. ,virtudlis” lo-
gisztikai kbzpontot akar létrehozni, amit az dllam is tdmogat. Ez azt jelenti, hogy 2002-
re szdmitégépes kapcsolatrendszer jon létre, tigy, hogy minden logisztikai tevékenysé-
get egy kozponti iroddbdl lehet majd irdnyitani. Ily médon e téren egy teljesen uj beru-
hézés foloslegessé valik. Ehhez a hdlézathoz fog tartozni a szajoli ATI DEPOT telepe
is, amely logisztikai tevékenységek teriiletén nydjtott szolgaltatdssal, évi 1 Mrd nagy-
sagrendil forgalmat bonyolit le. Tervek szerint késdbb a kozlti €s vasuti tevékenysé-
gekhez fogjak integralni a tiszai vizi szallitast is, amelyet halozatként fog mitkodni.

1996-ban megalapitottdk a LOGISZOL Kft-t. A cég szamara az el6készitd
munkak elvégzésének timogatasra a tulajdonosok 12 millio Ft-nyi torzst6két biztosi-
tottak. Tobb helyszin k6ziil a hasznalaton kiviili vasiti rendez6-palyaudvar teriiletét
vélasztottdk ki kdzép- és mikrotérségi vizsgalat alapjan, A tervezett helyszin elonye az,
hogy az alapveté infrastruktira mar rendelkezésre all, ami koltségtakarékos, mert mi-
nimalis befektetéssel megindulhat a logisztikai tevékenység (GM, 2000).

Az LSZK sikeres megvaldsuldsat segiti, hogy a megye mezégazdasdganak
fejlesztési kozpontjaként Szolnok jhet szdmitasba. Ezzel kapcsolatosan féleg olyan
specialis szolgaltatdsokra lehet igény, mint pl. hiitéhdz, agrartermékek atvalogatasa
vagy atcsomagolasa. A késdbbiekben az is elképzelhetd, hogy Szolnokon egy regionalis
jellegil (esetleg nemzetkézi kapesolattal is rendelkezd) agrér, agraripari és kereskedelmi
szolgdltatdsokat biztosit6 LSZK épiilhet ki.
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Szeged

Szeged az orszdg DK-i részének fontos kozlekedési csomépontja, ligyhogy itt
nagy aruforgalom jellemzd. Szegeden 1993 nyaran létesiilt egy kombiterminal azzal a
céllal, hogy a Kelet- és Dél-Eurdpa feldl érkezd kamionforgalmat kozvetleniil az or-
széghatér kdzelében vasitra terelje. Az utolsé években a délszldv habord miatt a kedve-
z§ foldrajzi helyzetébdl adddé lehetéségeit Szeged nem tudta kihasznalni, A terminal-
nak kozvetlen sszekotetése van a Budapest-Szeged—-Belgrid és a Békéscsaba—Szeged
févonalakkal.

A Kiskundorozsman fekvé kombiterminal (RoLa-terminal) mégis nagyon jo
kihaszndltsdgot mutat. A ,g6rdiild orszaght” (kamion-széllitds a vasaton) haromszor
indul naponta az ausztriai Welsbe, naponta egyszer Szlovénidba, ill. Olaszorszdgba. A
RoLa-forgalom részére egy 520 m hosszi viginy épiilt, a fel- és lehajtdst két dthelyez-
hetd RolLa rakodé biztositja. A terminalon 1évé kamionparkold kapacitisa kb, 120 db
jarmii ethelyezését teszi lehetGvé. Ezek a vonatok (és a parkolok) mar annyira le vannak
terhelve, hogy most mér sokszor RoLa-kocsihidny van. A kiskundorozsmai RoLa-
termindl az orszdg legnagyobb ilyen tipusii forgalmét bonyolitja le (1. tdbldzas).

1. tdbldzat. A szegedi RoLa-termindl teljesitményei 1994 és 1999 kozon

Viszonylat Jarmi 1994 1995 1996 1997 1998 1999
Szeged-Wels vona‘t 1265 1581 1817 2224 2957 2536
kamion 24637 | 25091 [ 32359 | 35078 | 44972 | 38464
Szeged-Sezana vona}t 0 106 366 472 554 489
kamion 0 1608 5308 6397 7289 6832
Osszesen vonz?t 1265 1687 2183 2 696 351 3025
kamion 24637 | 26699 | 37667 | 41475 | 52261 | 45296

Forrés: Praclog Kft, Szeged, 2001.

Az elz6 kimutatdsokhoz még hozza kell fiizni, hogy a jugoszlavok a gordiilé
orszigutat 1997-ben 120 kamionnal vették igénybe, 1998-ban a kamionok szdma mdr
kozel 1700 volt, 1999-ben pedig mér 3017 kamiont tovdbbitottak magyarorszdgi tran-
zitban, mindhdrom osztrdk viszonylatban. Egyes felmérések szerint a jugoszlivok egyre
intenzivebben kivanjak igénybe venni a magyar gordiilé orszégutat, azonbeliil is kiilo-
nosen a Szeged-Kiskundorozsma kombindlt termindlt (MAVRAK 1. 1999).

Ez a nagy kereslet a RoLa irdnt nem gazdasigi szempontbdl létezik, hanem
csak adminisztrativ kényszerbdl, mert kiilféldi kamionok szdmara kozuti tranzitkontin-
gensek vannak el6irva. Azért a RoLa- és RoRo-technologiat nem lehet természetesnek
nevezni. Mindkett6é korszeriibb technologiaval (pl. csak félpotkocsi-szallitas vagy cse-
reszekrény-szallitas) sokkal jobban, gyorsabban és gazdasdgosabban miikddhetne.

A szegedi LSZK az elOkészitd és tervezési fizis atmenetében van. Az
1997-ben (12 millié Ft-os torzstdkeével)megalakult ,,Praelog Szegedi Logisztikai Szol-
galtatd Kdzpontot Uzemeltetd-fejleszté Kft” a meglévd kombiterminal, raktar- és ki-
koté-létesitmények virtudlis lizemeltetését végzi. 1998 ota folyik az eldtervezése annak
a terliletnek, ami a RoLa-termindlhoz kézel fekszik. Ez az LSZK a tervezett 0j tranzit-
forgalmi tengelyek keresztez6désében (M5: Budapest-Belgrad; M43: Szeged—Nagy-
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lak—Arad) fog épiilni. A gylijté-teritéforgalom is itt fog kialakulni. Ennek kdvetkezté-
ben a city-logisztika is fejlédni fog, ami varosszervezési szempontb6l nagyon jelents.
Ez és a tervezett M5-0s, ill. M43-as autépdlya ahhoz fog vezetni, hogy kisebb lesz a
tehergépjarmii-forgalom a varosban. A city-logisztikaval sszefliggben nagyon alkal-
mas lenne, ha késébb az LSZK-nak egy sajat fuvarozé cége lenne, ami tvenné a nagy,
a vérosban letelepedett cégek (mint pl. TESCO, Praktiker stb.) szallitasi igényeinek
kielégitését.

A mir emlitett szegedi LSZK nem csak térségi funkciét tolthet majd be, hanem
joggal szamithat a szomszédos orszdgokkal vald egyiittmilkodés keretében bizonyos
nemzetkdzi kapcsolatokra is. Igy interregionalis (t5bb orszagra kiterjeds) logisztikai
szolgaltatd kozpontta fejlédhet. Egy Duna-Maros-Tisza Eurorégiéban a szegedi LSZK
akkor fog fészerepet jatszani, ha a nevezett folyok igénybevételével a nemzetkdzi vizi
druforgalom feltételei is javulnak (GM, 2000). 25 millié Ft-os dllami timogatdssal
2001-ben elindult az LSZK miitkodését segitd virtualis informatikai k&zpont megvalé-
sitasa €s folytatjak a miiszaki tervezést a meglévd kapacitasok mielébbi hasznositasa
céljabdl (CsABA A. 2001).

Gyor

Egyebek kozott a gyéri LSZK megvaldsulasa is tervezési fAzisaban van. 2001
kdzépen GyOr-Gonyiin egy felszereletlen kikoté van, Ggyhogy még nem lehet egy
intermoddlis kdzpontrdl beszélni. Néhdny szakember szerint ott nem is lesz. Egyik
probléma az, hogy 30 km tdvolsdgban Révkomaromban (Szlovakia) mar egy nagyon j6l
kiépitett kik6t6 1étezik. Ha Szlovéakia is az EU-hoz fog csatlakozni, akkor igazaban nem
lenne gazdasagos és érdemes GyOrott is a kikotdfejlesztésbe sok Mrd Ft-ot befektetni.
Révkoméarom kozati megkozelithetésége az a Ml-en és a tervezett {ij gyorsforgalmi
hidon keresztiil még jobban fog fejlédni. A Nemzetkdzi Ipari Park és Gy6r-Gonyt
kozott pedig Osszesen 25 km vasiiti palyat (37 Md Ft-os beruhdzdsként) és egy alkalmas
gyorsforgalmi utat (kb. 9 km) kellene épiteni, mert a mostani megkdzelithetdség nagyon
rossz. (Azt persze nem lehet 100%-o0san megmondani, hogyan fognak a jévében a szlo-
vék-magyar kapcsolatok alakulni.) (5. dbra.)

Mis tervek is léteznek egy az ipari park melletti LSZK-rél. A kombitermindl
az ipari parkban madr létezik, amit szintén LSZK-v4 lehetne kiépiteni. A kozelében nagy
szabad terliletek vannak, Gigyhogy itt is lennének fejlesztési és késdbbi bovitési lehetd-
ségek. Tovabbra is vita van az LSZK kialakitdsanak helyér6l. Ha pedig a kikots-
atalakitdsarol beszéliink, akkor nem szabad a koziti rd- és felfuvarozds tekintetében a
soproni, a székesfehérvari LSZK-krol és a BILK-r6] elfeledkezni, amelyek ugyanazon a
szamitasba vett piacon osztoznak, mint a gy6r-goénytli. A jovoben egymadssal valo Osz-
szefiiggbségilikben kellene megvizsgalni, hogy miként mitkddhetne a Nemzetk6zi Ipari
Park, a kapacitasfelesleggel és kihasznélatlan teriilettel rendelkezé vastti rendezd-
palyaudvar és a kik6t6. Ebbdl a szempontbol egy most még hidnyzé koordinacié lenne
kivanatos (GM, 2000).
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5. dbra. A Gyo6ri Integralt Logisztikai Rendszer

Das Integrierte Logistiksystem von Gy6r
Baja

Baja Dél-Magyarorszdgon a Dunamentén, az 51-es (Budapest-Hercegszantd)
¢és az 55-0s (Bataszék—Szeged) masodrendii foutak csomoépontjaban fekszik. A trianoni
szerz6dés id6pontjaig itt vezetett a Kaposvar—Szabadka vasuti fovonal. Ma pedig ezen a
vonalon Bécsalmésnél E felé (Kiskunhalasig) vezet a vasiiti palya, ami azt jelenti, hogy
ezt — a gyorsvonatforgalom ellenére — csak mellékvonalnak lehet tekinteni. (Bar alkal-
mas teherszallitdsra.) Itt taldlhat6 az egyetlen Duna-hid Dunaf6ldvér és a horvit, ill.
jugoszlav és horvét hatdr kozott, ami ennek a varosnak a fontossdgdt mutatja. Raadasul
ez a Duna-hid egy kombinalt koziiti és vasiiti hid, ahol a két (keskeny) koziti sav kozt
egyetlen vagany halad. Mohaccsal ellentétben Bajan jelentOs az infrastrukturalis ella-
tottsag, mert itt van mar egy jol kiépiilt kikoté- és raktarrendszer (pl. RoRo-termindl).

A kb. 20 hektaros teriiletii kozforgalmi kik6tdnél mar halad a fejlesztés a Bajai
Orszagos Kozforgalmi Kikotdmiikodtetd Kft. feliigyelete alatt. A teriilet 2/3 része alla-
mi tulajdonban van (1/3-a az Als6-Dunavolgyi Viziigyi Igazgatésagé; 1/3-a Bajai Véro-
si Onkorményzaté), 1/3-anak pedig az ATI DEPOT Rt. a tulajdonosa. 2001 jiiniusdban
elkésziilt a RoRo-kikoté a rampaval, a parkoloval és a vamkezel épiilettel egyiitt. Az
allami beruhazasi 6sszeg tobb mint 1 Md Ft-ra rig. A miiszaki atadas utan megkezdo-
dott a kikotd tizemelése. A termindl parkoldja mintegy 120 kamion berakédsara alkal-
mas. A kamionokat szdllité hajoék Bajardl a bajororszagi Passauba fognak kozlekedni,
tervezett menetidejiik 3 nap.

A viziutakon kétféle kamionsz4llitdsi méd létezik: Amerikdban csak a pétko-
csi-szallitast valdsitjdk meg. Eurépdban az egész kamiont (a vontatét a pdtkocsival
egyiitt) szallitjdk. Az eurdpai verzi6 szerint kb. 40 kamion fér egy hajoéra.
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A kikotd teriiletén szdmos cég telepiilt le, mint pl. egy erdészeti cég, a MOL,
egy gabona berakd, egy beton- és fémtirol6, egy disztribiciéval foglalkozé cég és egy
homok- és soder telep (a Viziigyi Igazgatosigé) is miikédik a teriileten.

Magyarorszag EU-csatlakozasdval varhatéan tovabb fog néni az aruforgalom
ezen a vidéken, mert a schengeni hatar K felé fog tolodni. Baja akkor az EU kiils hata-
ran fog elhelyezkedni, igyhogy a RoRo-kikétd és a tervezett LSZK jelentSsége ndve-
kedni fog. A szerb és a horvat telepiilések kozelsége nagyon kedvezd lehetdség 3 or-
szag hatirkozeli telepiiléseinek logisztikai kiszolgdldshoz. Baja 4ltaldnos rendezési
tervében az LSZK megvalositasa a kikotd teriiletéhez kapesolddik. Varhatdan a kovet-
kezé években a kamionforgalom a bajai RoRo-termindlon is ugy fog alakulni, mint
Kiskundorozsmdn (a 1étezé kézuti tranzitkontingenseknek ,.kdszdnhetden™). Jobb meg-
kozelités céljabol kivanatos lenne a hercegszantdi hataratkelét kamionok szdmmara is
megnyitni, és a mar emlitett Baja—Szabadka vasitvonalat helyredllitani. Ez a megoldas
a teherforgalom cstdkkenését eredményezné az 53-as (Tompa-Mélykiit—Baja) és az
55-0s (Bacsalmds—Baja) foutvonalon.

Ami az LSZK-t illeti, a részleges logisztikai tevékenység rovid idén beliil be-
ruhdzas nélkill is megindithato. A LSZK-ként felhasznalhatd (kikotén kiviili) teriiletek
egy része mar foglalt, bar részben a pillanatnyilag ott 1&v6 cégek tevékenysége igény
szerint logisztikai célra dtvilthatd.

Debrecen

Egy kiilonlegesen érdekes €s kival6an sikeres példa Magyarorszdgon a debre-
ceni LSZK. Azért érdekes, mert ez az LSZK nem volt az 1993-as dllami koncepciéban.
Id8k&zben mar felvették a koncepcidba (2000-ben), igyhogy ez a LSZK is allami (be-
ruh4zasi) tdmogatast kaphat.

Debrecen az orszdg K-i részének egyik legfontosabb kozlekedési csomépont-
jaban (ktzel a romdn hatdrhoz) fekszik. Itt talilkoznak a 4-es (Budapest-Zahony), a
33-as (Fiizesabony-Debrecen), a 35-6s (Nyéklaidhaza—Polgar-Debrecen), a 47-es (Sze-
ged-Békéscsaba—Debrecen) és a 471-es (Matészalka—Debrecen) orszagutak. Debrecen
azon kiviil egy fontos nemzetkdzi €s belfoldi vasiti csomépont. Ezek a jé feltételek
vezettek ahhoz, hogy itt rendkiviil sokrétii ipar telepiilt le, ami LSZK fejlesztést tett
sziikségessé. A TRANSSPED finanszirozdsiaban az LSZK funkcidnak egy jo része
megvalosult, amelynek miikddése megfelel az igényeknek. Nagy elény Debrecenben,
hogy a koziti és vasuti fuvarozds mellett 16gi szallitast is alkalmazni lehet. Ezért a
2001/2002-es fejlesztés eredményként az LSZK a repiildtér melletti teriileten is kiépiil-
het a kozlekedési és kdzmii-infrastruktura (CsABA A. 2001).

A TRANSSPED LSZK Kft. 1990-ben alakult meg szdllitécégként. 1996-ban
koltozott a viros szélére (a Vamraktar utcdba a konzervgyar mellé). Ma a 25,6 hektéros
terlilet 30%-a be van épitve (18 000 m? raktirteriilet). 1996-t61 1999-ig az arbevétel
t6bb mint 62%-kal nétt (1999-ben mar 2,3 Md Ft volt).

A mostani logisztikai szolgaltatdsokhoz szallitas, raktdrozas (belfoldi bérrakta-
rozés, kozvadmraktdr) €s az ahhoz kapcsolédé tevékenységek tartoznak. A vamraktdri
teriiletre a palyaudvartdl csak egy ipari vaginy vezet, ami pedig alig frekventdlt. Innen
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leginkabb koziti szallitds bonyolddik le, emiatt nem lehet kombindlt sz4llitasrél beszél-
ni. Egy kozos koziti, vasiti és 1égi haszndlatra és koordinicidra alapitottak egy kozos
céget, a TSM-Transsped-MAV-Kombi Kft-t. [ly médon Debrecenben minden logiszti-
kai szolgélatot koncentralni lehet (informatikai halozat segitségével), sét erre még akkor
is van mod, ha a szolgéltatdk tobb helyen is mitkodnek.

A debreceni vamudvarban f6leg Romaniabol, ill. Romanian keresztiil (pl. To-
rékorszagbol vagy Gordgorszagbodl) érkezd arut raknak at. A célorszagok Németorszag,
Hollandia, Franciaorszag és Nagy-Britannia. A jévobeni EU-hatarmenti vamkezeléssel
a debreceni LSZK (Szegeddel egyiitt) nem csak a romdn—magyar forgalomban kaphat
kulcsszerepet, hanem az egyik legfontosabb magyar LSZK is lesz.

Egyéb tervezett LSZK-k (Nagykanizsa, Miskolc, Tiszaijvdros)

Nagykanizsin, Miskolcon, ill. Tiszatijvarosban pillanatnyilag csak tervben 1é-
tezik LSZK. Nagykanizsan pl. a helyszin mdr ki van vdlasztva (egy régi laktanya), de a
honvédség még nem adta at a teriiletet az dnkorményzatnak. Az érdeklédés igen sokré-
tli, mar nemzetkozi tarsasdgok is jelentkeztek (egy olasz cég pl. 1 Md Ft-os koltséggel
kivan LSZK-t 1étesiteni), de a nem tisztdzott helyzet miatt a megvaldsulds vérat még
magéra.

Miskolc és Tiszaidjvdros térségére vonatkozdan is elkésziilt egy hatédstanul-
méany. A végleges dontés pedig, hogy végiil is hol legyen a térségen belill LSZK, még
nem jott létre. Ez a megyei teriiletfejlesztési tanacs allaspontjatol fiigg. Elképzelhetd
lenne az a megoldds, hogy munkamegosztisi szempontbdl Tiszaujvéaros lenne Miskolc
szatellit kbzpontja. ‘

Osszegzés

A magyarorszdgi LSZK-k helyzetét tekintve Iétesitésiik folyamatban van, de a
szerény tamogatasi lehetdségek miatt fejlédésiik nem elég litemes. Ez a lassiisag a teljes
magyarorszagi LSZK-haldézat fejlesztésnél ahhoz vezetett, hogy egyre tobb helyen (pl. a
BILK koérnyezetében) maganerds raktirbazisok épiiltek. Ebbdl latszik, hogy végsé
soron az ipari cégek dontik el, hogy akarnak-e LSZK-t épiteni vagy nem. Ez a legjob-
ban Debrecen példajan latszik.

A legtdbb.spontan megalakult (az allami koncepcidban nem létezd) logisztikai
kézpont kozlekedési szempontbdl nem optimalis helyen valdsult meg, ami silyos visz-
szaesést jelent a kdzlekedési tervezésben, és ezzel OsszefiiggGen a természetvédelem-
ben, mert ezek gyakran nincsenek vasiti kapcsolattal ellitva. fgy nem tud a kozutakrél
a vasitra torténé aruterelés hatékonyan és széleskoriien megvaldsulni. A spontan létre-
jott, ill. megalakult logisztikai kdzpontok fejlddésének teriileti, infrastrukturalis gatjai is
vannak, ugyanakkor jelent6s forgalmat vonnak el az épiilé orszagos logisztikai halozat
részeként megvaldsuld kdzpontoktol. Ebbdl a szempontbdl az allam legfontosabb célja
az LSZK-k megvaldsitasi folyamatdnak felgyorsitdsa kellene, hogy legyen. Emellett
tovabbra is jelentés azoknak az LSZK-knak egy konzekvens (és nagyszabasu!) tdmo-
gatdsa, amelyek kombindlt fuvarozds révén valéban novelik a teherszéllitdsban a vasiti
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részaranyt, mert csak a megerdsitett vasiti teherszallits képes a kdzuti balesetek sz4-
mét, valamint a kdrnyezetszennyezést csokkenteni.

A kozlekedési politikat pedig gy kellene irdnyftani, hogy a kamionforgalom
tobbet fizessen a kozidt hasznilatdért. Ezzel parhuzamosan és ugyanakkor a vasiti te-
herszallitas atlagsebességét (ami jelenleg csak 27 km/6ra) novelni kellene, ezéltal a
vasutat vonzébba lehet tenni. Ehhez hozzdtartozik a vasiti vonalak kétpélyés kiépitése,
valamint még hatékonyabb kozponti irdnyitds. Leginkabb ilyen médon fog megvalésul-
ni az LSZK-k (és ezzel Osszefliggden a vasuti teherszéllitas) f6 célja, a harom ,L”
(Legolcsébban, Leggyorsabban €s Legrovidebben), ami biztonsdgot, a kozutakon keve-
sebb zsiifoltsagot és kevesebb 1égszennyezddés jelent, ami nagyon kivanatos cél.

IRODALOM

CsSABA A. 2001. A logisztikai szolgéltaté kozpontok helyzete. — Navigétor, 4. 20 p.

Helyzetkép a kozlekedésharmonizéci6 sziikségességének tiikrében. Logisztikai szolgéltaté kézpontok
makrogazdasagi szerepe a mai Magyarorszdgon. — Tanulmdny. Kidolgozta a Gazdasigi Mi-
nisztérium (GM), Budapest, 2000.

Logisztikai Szolgaltato Kozpont. — Kedvezd befektetdi lehetdségek a Bajai dunai Orszédgos Kozforgalmi
Kikotében és vonzaskorzetében, Dél-Magyarorszag kézlekedési csomépontjaban. Baja, 2001.

MAVRAK I. 1999. A logisztika. — Tanulmény. Praelog Kft., Szeged, 46 p.

RUPPERT L. 2000. A kozlekedéspolitikai irdnyvonal a logisztikai kozpontok fejlesztésében. — Tanul-
many. Kozlekedés és Viziigyi Minisztérium (KOVIM), Budapest, 62 p.

TARNAI J. 2000. Logisztikai kozpontok. ~ In: GLATZ F. et al. (szerk.): Kozlekedési rendszerek és
infrastruktirdik. Magyar Tudoméanyos Akadémia, Budapest. pp. 213-227.

ZSIRAIL 1997. Logisztikai kdzpontok. — In: CHIKAN A. et al. (szerk.): Eurépai tilkor. Az infrastrukti-
ra és szolgéltatdsai. — Integricids Stratégiai Munkacsoport, Budapest. pp. 25-50.

Bora Gyula—Korompai Attila (szerk.): A természeti er 6forrasok gazdasigtana és
foldrajza. - Aula Kiadd, Bp., 2001. 428 old.

Az immar 6 milliardos embertdmegbdl allo foldi civilizacié a harmadik évezred elejére a
gazdasagi fejlédésnek abba a fazisaba jutott, ahol a fennmaradédsanak létalapjat ad6 természeti erdfor-
rasok vészesen nagy igénybevételnek vannak kitéve. A vildggazdaségban a 20. sz. folyaman végbement
igen gyors névekedési folyamat elsésorban annak volt kdszonhetd, hogy a kiilénféle természeti eréfor-
résokat hatalmas mennyiségben, egyre szélesebb kérben és sokoldaldan hasznositottak. Ez a novekedés
viszont ezen erbforrasok pazarld, a természeti kornyezetet hulladékaival egyre jobban terheld felhasz-
nalasdval jart egyiitt. Emiatt a 20. sz. a példatlan méretii hulladéktermelés korszaka lett.

Az elmult évtizedekben egyfelé] olyan gyorsan nétt az igény egyes meg nem ujulo eréfor-
rasok irant, ami készleteik belathatd id6n beliili kimertilését vetitette elére €s egyre jobban Gsztdnzott
takarékos felhasznalasukra, ill. Gjabb készleteik feltardsara. Masfeldl olyan nagy tdmegii szennyezda-
nyag halmozédott fel a koryezetben e forrdsok termelési—fogyasztdsi céld hasznositdsa sordn, ami a
bioszféra tobb pontjdn silyos kdrokat okozott, és a kdrnyezetszennyezés a globdlis probléma lett.

Vajon az dhitott cél, a sokat emlegetett ,fenntarthaté fejlodés” megvalosithato-e abban a vi-
lagméretl gazdasdgfejlesztési gyakorlatban, ami egyensulyt igyekszik teremteni egyrészt a zavartalan
ntvekedést célzé beruhdzdsi tevékenység, mdsrészt a gazdasdgi novekedéshez sziikséges természeti
eréforrasok hosszd tavil biztositasat célzd erdfeszitések kozott, mikdzben gondoskodik a természeti
kémyezet megbvasardl is? E két alapcél kozott fesziild tartds ellentét teszi — tobbek kozétt — rendkiviil
id6szertivé a fogyod és megljuld természeti erSforrdsok gazdasigtandval és foldrajzi sajatossdgaival
foglalkozo szakkdnyvet, A témakdr elméleti alapjait és gyakorlati kérdéseit egyarant attekintd beveze-
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