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Arccal a Volan felé?

Vasuti mellékvonalak megsziintetésének kozlekedésfoldrajzi
kovetkezményei

TiNeR TiBOR!

A téma idGszertiisége

A helykozi személyszallitas reformjanak keretében kormanyhatarozat alapjan
2007-t61 28 vasuti mellékvonalon szlinik meg a személyforgalom. A témegkdzlekedés
szerkezeti atalakitasat is célz6 reformmal a kormany a megyei szinten tevékenykedd Volan
tarsasagok és a MAV miikodésében fennallé parhuzamossdgokat hajtja felszamolni, egytit-
tal 40-50 milliard Ft megtakaritast elérni a vasuti kozlekedési agazat allami finanszirozasa-
ban. A vasuti mellékvonalak megsziné utasforgalmat a Volan tarsasagok menetrendszer(
jaratai veszik at, tehat tomegkozlekedési kapcsolatok nélkiil egyetlen hazai teleptiléstink
sem marad.

Anélkiil, hogy a fenti vasuti kozlekedési reform sszetett gazdasagi-tarsadalmi
hatasaival foglalkoznank (aminek megitélése a kiilonb6z6 szakmai teriiletek szakemberei
korében erésen ellentmondasos), e rovid tanulmanyban csak a vasutmegsziintetések fon-
tosabb tajfoldrajzi, valamint telepiiléshalézati kovetkezményeire szeretnénk ravilagitani.

Vizsgalatunknak idészertiséget kolesdndz az a tény, hogy 2004-ben OTKA kuta-
tas keretében megkezd6dott ,Magyarorszag kistdjainak katasztere”, Marosr S.-SoMoGyr
S. altal szerkesztett (1990) természetfdldrajzi szakkiadvany tartalmanak felfrissitése. A
meglévé természetfoldrajzi ismeretanyagok atdolgozas mellett a harom éves kutatasi prog-
ram keretében lehetdség nyilt kistajaink jellemzésének tarsadalom- és gazdasagfoldrajzi
részekkel valé kibévitésére is. E fejezetek kdzott fontos helyet foglaltak el az egyes kistajak
kozlekedésfoldrajzi alapjellemzdit tartalmazo anyagrészek, amelyben a vasuti kozlekedési
helyzet fontos paraméterként van jelen.

A kozlekedési mutatdcsoportok értékeld elemzése keretében lehetdéség nyilt a
kistajak vasutfoldrajzi szempontu tipizalasara is, amelyet fontos adalékként tekintiink a
kozlekedésfejlesztési programoknak a taji adottsagokhoz vald igazitasahoz.

1 MTA Foldrajztudomanyi Kutatéintézet, 1112 Bp. Budaorsi at 45.
E-mail.: tinertibor@t-online.hu
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A tipizalasi szempontok figyelembevételével vizsgalatunk egyik céljanak megfele-
16en az egyes kistajak vasuthaldzati sajatossagai alapjan a kovetkezd tipusokat valasztottuk
ki a kozlekedésfoldrajzi paraméterek koziil:

a) Vastthalozattal (vasutvonallal) nem rendelkezd kistdj.

b) Egységes vastuthaldzatu kistaj.

c) Szegmentalt vasuthalozatu kistaj.

d) Vastti forgalmi tengellyel rendelkezd kistdj.

e) Vasuthaldzati csomdponti helyzett kistaj.

f) Periférialis vasuthalozati helyzet( kistaj.

A fentieken tul a vastutvonal(ak) kistdjon beliili helyzete szempontjabol beszélhe-
tlink szimmetrikus és aszimmetrikus vasuthaldzattal rendelkezd kistajakrol. A vasttvonalak
egymashoz viszonyitott helyzete alapjan a kistajak lehetnek parhuzamos, sugaras, elagazo,
keresztezd, korutas vasttvonalakkal rendelkezék. Ugyancsak fontos szempont a kistaj
teriiletére vonatkozoan az, hogy a legkdzelebbi vasuthdlozati csomoépont az adott kistajon
beliil vagy azon kiviil talalhato-e? A vasuthalézat fenti szerkezeti jellemz6i alapjan tovabbi
fontos megallapitasok is tehet6k. Néhany példa:

— Barmiféle vasutvonal hidnya, ill. csak viszonylag rovid szakaszu jelenléte a
kistdjon beliil azt jelzi, hogy a teriilet vastithaldzati helyzete periférikus (forgalmi arnyék-
helyzet).

— Dontden a kistdj peremén futé vastitvonal(ak) a belsé teriiletek vasuti kozleke-
dési félarnyék-helyzetére utal(nak). Ugyanezt tiikrozheti a vastthal6zati végpontok magas
szama, ill. aranya.

— Az egy (vagy tobb) halézati pontban Osszefutd vasttvonalak az adott kistajat
vasutforgalmi csomoponti helyzet(ivé, vagy atszallohellyé teszik.

A fenti megallapitasoknak azért van jelentdségiik, mert a vastitvonal megsziinte-
tések komoly mértékben dtalakitjak szamos kistajunk vasut-ellatottsagat (vastutstriiségét),
egyben megvaltoztatjak a nagytdj vasuthalozataban elfoglalt helyét.

A vasuti mellékvonal felszamolasok nagy- és kistaj szintti megjelenése

A Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium altal kozzétett listan sszesen 28 megszii-
né mellékvonal szerepel, Gsszesen 942 km hossztsdgban (ez a MAV teljes palyahélézatéanak
12%-aval egyenld). A hivatalos megfogalmazas szerint ezeken a vonalakon csak , sziinetelte-
tik” a vastti személyforgalmat, mivel a ,,megsziintetés” a vasuti sinek kotelezd felszedését
jelentené, amelyet a teriilet helyreallitdsanak (rekultivalasanak) kellene kovetnie. Mindez
tovabbi hatalmas koltségvetési kiadasokat eredményezne, amelyet a blidzsé nem birna el.

A28 vasuti mellékvonalbol 27-en a személy- és teherforgalom egyarant megsztnik.
Kivétel ez aldl a 38 km hossztisigti Almasfiizit6-Esztergom vonal Eszak-Dunanttlon, ame-
lyen a vastti teherforgalom megmarad a nyergesujfalui, labatlani és tokodi ipari {izemek
jelentds szallitasi igényei (cement, fa, papir, vasbeton-elemek, eternit, szintetikus vegyipari
termékek) miatt.

A személyforgalom nélkiili vastuti mellékvonalak foldrajzi helyét meghatérozva
lathato, hogy ilyen vonalak, vonalszakaszok mind a hat természetf6ldrajzi nagytajunkon
beliil megtalalhatok (1. tabldzat).

A tablazat adataibdl kitlinik, hogy a leghosszabb (86 km-es) megsziintetend§ vas-
uti mellékvonal a Papa és Kornye kozotti, amelynek nagy része a Kisalfold D-i peremén
vezet K-i irdnyba, mikozben egy 24 km-es szakaszon atszeli a Dunantuli-kdzéphegység
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1. tdbldzat. Megsziindg személyforgalmii vastitvonalak, vonalszakaszok 2007-ben

Vi Hossza, | Vonatpar/ Allomésok,
onal, vonalszakasz (112 [
km nap megallohelyek szama

Papa-Kornye 86 7 19
Sellye-Villany 58 4 11
Somogyszob-Balatonszentgyorgy 57 5 8
Kisterenye-Kal-Kapolna 55 5 11
Kunszentmiklés-Dunapataj 50 4 7
Zalaegerszeg—Rédics 49 8 13
Veszprém-Veszprémvarsany 45 6 7
Balassagyarmat-Ipolytarndc 41 12 8
Szentes-Oroshaza 40 5 8
Kecskemét-Fiilopszallas 39 4 8
Almasfiizité—Esztergom 38 8 11
Papa-Csorna 37 9 6
Hoédmezdbvasarhely-Makd 34 6 5
Szilvasvarad-Putnok 34 4 6
Vészt6-Korosnagyharsany 32 4 5
Lepsény-Hajmaskér 31 7 7
Kiskéros-Kalocsa 31 4 5
Abatjszanto-Hidasnémeti 30 6 8
Kormend-Zalal6vé 23 8 3
Nyiradony-Nagykalld 23 2 5
Godisa—Komlé 19 8 6
Didsjen6-Romhany 18 7 4
Mezo6hegyes—Battonya 18 7 3
Mezo6csat-Hejokeresztar 17 5 4
Kazincbarcika-Rudabanya 15 5 4
Murony-Békés 8 5 1
Zalabér-Zalaszentgrot 6 10 2
Kisszénas—Kondoros 6 4 1
28 vonalszakasz egyiitt 942 169 186

Forras: GKM adatszolgaltatas

ENy-i pereméhez tartozé Pannonhalmi-dombséagot. A kovetkezd hosszusagi kategéridban
(50-60 km) tovabbi harom nagytajunk (Alfold, Eszaki-kozéphegység, Dunantili-dombsag)
képviselteti magét

A megszling vasutallomasok, vastti megéllohelyek szamat tekintve ugyancsak
a Papa-Kornye mellékvonal all az élen (19 allomassal). Ot kdveti a Zalaegerszeg—Rédics
mellékvonal (13 allomassal, ill. megalldhellyel), majd a ,,11-esek” 3 tagbol allo csoportja
kovetkezik.

A naponta kozlekedd vonatparok szamat illetéen a Balassagyarmat-Ipolytarnoc
mellékvonal (12 vonatpar/nap) vezeti a rangsort, de csupan 2 vonatparral kozlekedett ke-
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vesebb a Zalabér-Zalaszentgrot vonalon. A megszind vonalszakaszok koziil a naponta 7-9
vonatparral jellemezheté mellékvonalak tobbsége (a 8-bdl 7) a Dunanttlon talalhatd. Az
Alfold és az Eszaki-kozéphegység nagytajak hasonlé vonatstir(iségli vonalszakaszbdl csak
1-1-gyel rendelkeztek (a MezShegyes—Battonya, valamint a Diésjen6-Romhany vonalak,
egyarant napi 7-7 személyvonatparral).

A bezarasra itélt vasttvonalak, vonalszakaszok szamat és hosszat nagytajanként
Osszegezve tehat jelentds kiilonbségek érzékelhetdk, amelyekbdl kittinik, hogy e vonalak
nagy része legnagyobb teriiletdi nagytéjunkon, az Alfoldon talélhaté, de az Eszaki-kozép-
hegységben is jelentds hossztisagu vasttvonal, ill. vonalszakasz bezarasara kertilt sor.
Egylittes részesedésiik a megsziintetésre itélt vonalszakaszok hosszabdl eléri a 60%-ot
(2. tabldzat).

2. tabldzat. A megsziintetett vasiiti mellékvonalak nagytdjankénti megoszlisa

Megsziintetett vasutvonalak, vonal-
Nagytaj neve szakaszok

szama, db | hossza, km | aranya, %
Alfold 11 372 39,5
Eszaki-kozéphegység 6 194 20,6
Kisalfold 3 151 16,0
Dunaénttli-dombsag 3 86 91
Nyugat-magyarorszagi-peremvidék 3 78 8,3
Dunantuli-k6zéphegység 2 61 6,5
Osszesen 28 942 100,0

Forras: A GKM adatszolgaltatasa alapjan a szerzd szamitasai

Itt jegyzendd meg, hogy a megsziind személyforgalmu vasuti mellékvonalak leg-
tobbje csak egyetlen nagytajat érint, am néhany (pl. a 86 km hosszt Papa-Kornye, az 58
km-es Sellye-Villany, valamint a 31 km hosszti Hajmdskér-Lepsény vonal) nagytajhatarokat
is atlép, emiatt hosszukon — természetesen eltérd aranyban — két nagytadj is osztozik.

Kistaj szinten vizsgalva a problémat, megallapithatd, hogy a vasutvonal bezarasok
altal érintett kistajak szadma 43, vagyis a teljes allomany (230 kistaj) kozel 20%-a. Ebbdl a
43 kistajbol 13 az Eszaki-kozéphegységhez, 12 az Alfoldhoz, 7 a Dunéantuli-kozéphegység-
hez, 4-4 a Nyugat-magyarorszagi-peremvidékhez, ill. a Dunantuali-dombsaghoz, 3 pedig
a Kisalfoldhoz tartozik. Ezek a szdmadatok azt jelzik, hogy a vasutbezarasokkal érintett
kistdjaknak csak 42%-a talalhato teljes egészében a Dunantulon elhelyezkedd nagytajak
teriiletén, 58%-uk az Alfold, ill. az Eszaki-kozéphegység teriiletéhez tartozik.

Kiilon érdemes megvizsgalni azokat a kistajakat, amelyek vasut nélkiilivé valtak
az emlitett helykozi személyszallitasi reformlépések nyoman (3. tdbldzat). Ilyen kistajbol
Osszesen 16 van, viszont kozel 60%-uk (Gsszesen 9) az Eszaki-kozéphegység teriiletére
koncentralodik. E nagytajunkat tehat a kistajak szintjén az Alfoldnél is fokozottabban
érintették a vasutvonal megsziinések.

A vonalfelszamolasok kovetkezményeként ,atrendez6dott” — azaz lényegesen
szegényedett — szamos kistajunk vasuthdlozata. Elvesztette vastti forgalmi tengelyét, emi-
att periférialis vasuthdlézati helyzetbe kertilt 8 kistajunk, tovabbi 12-nek a vasuthalozata
pedig 30-50%-kal lett rovidebb. E kistajak tobbsége az Eszaki-kozéphegység teriiletén
talalhato.
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3. tablazat. Vasiti forgalmukat 2007-ben elvesztd kistdjak

Kist4jkéd Kist&jnév Megsziintetett vasttvonal,
vonalszakasz

1.1.23. Kalocsai-Sarkoz Kiskéros—Kalocsa

2.3.13. Almas-Tati-Duna-volgy Almasfiizité-Esztergom

3.4.13. Ko6zép-Zalai-dombsag (Gocsej) | Zalaegerszeg-Rédics

4.4.12. Baranyai-Hegyhat Godisa—Komlé

5.1.41. Oreg-Bakony Veszprém-—Veszprémvarsany

5.1.51. Papai-Bakonyalja Papa-Kornye

6.3.12. Nézsa-Cs6vari-dombsag Didsjen6-Romhany

6.3.32. Szécsényi-dombsag Balassagyarmat-Ipolytarnoc

6.3.42. Litke-Etesi-dombsag Balassagyarmat-Ipolytarndc

6.4.23. Matralaba Kaél-Képolna—Kisterenye

6.4.24. Parad-Recski-medence Kal-Képolna—Kisterenye

6.5.32. Upponyi-hegység Szilvasvarad—-Putnok

6.8.24. Tarna-volgy Kal-Képolna—Kisterenye

6.8.42. Putnoki-dombsag Kazincbarcika-Rudabanya

6.8.62. Szerencskoz Abatjszanto-Hidasnémeti

Forras: GKM adatszolgaltatas, Magyarorszag kistajainak katasztere alapjan szerk. a szerzé.

A kormanydontés telepiilésallomanyi kovetkezményei

A 28 vasutvonal-szakasz személyforgalmanak megsziintetése 0sszesen 228 va-
rost, ill. kdzséget, a vastttal rendelkez6 hazai telepiilésallomany kozel 15%-at érintette
sulyosabb vagy kevésbé stlyos formaban. Ez az érintettség négyféle formaban jelentkezett

(4. tdblizat).

4. tabldzat. A vasitmegsziinések dltal érintett virosok

Erintettség forméja

Varos

Csokkend jelent6ségti vastti
atszallohellyé valt

Vastti atszallohely funkcidjat
elvesztette

Vasuthalézati végpont lett

Vasut nélkiili varos lett

Balassagyarmat, Csorna, Hédmezdvasarhely,
Kecskemét, Mezéhegyes, Oroshaza, Szentes,
Villany

Esztergom, Kazincbarcika, Kisbér, Kiskéros,
Kisterenye, Kérmend, Kunszentmiklds, Mako,
Nagykallo, Papa, Putnok, Veszprém, Vészto,
Zalaegerszeg, Zalalové

Abatjszanto, Sellye

Balkany, Battonya, Berhida, Békés, Gonc, Harkany,
Izsék, Kalocsa, Kecel, Komadi, Komlo, Labatlan,
Lenti, Marcali, MezG4csat, Nyergesujfalu, Rétsag,
Siklds, Solt, Szécsény, Zalaszentgrot, Zirc

Forras: A GKM adatszolgaltatas alapjan a szerzd dsszeallitasa.
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A hazai telepiilésallomanybdl végeredményben

— lecsokkent jelentdségti vasuti atszallohely szerepkorbe keriilt 9 telepiilésiink
(ebbdl 8 varos);

- vasuti atszallohely funkcidjat elvesztette 30 telepiilésiink (ebbdl 15 varos);

- vastthaldzati végponttd valt 4 teleptiilésiink (ebbdl 2 varos);

- vasut nélkiilivé valt 185 telepiilésiink (ebbdl 22 varos).

A tablazatbdl lathatd, hogy vasutforgalmi csomopont szerepkor-csokkenést volt
kénytelen elszenvedni 1 megyeszékhelyiink (Kecskemét) és 1 megyei jogu alfoldi varosunk
(Hodmezdvasarhely) is. Elvesztette atszallohely funkcidjat két dunantili megyeszékhely
(Veszprém, Zalaegerszeg), és olyan jelentds kozépvarosaink is, mint Papa, Kazincbarcika,
vagy Mako. Vastuthaldzati végpontta valt két kisvarosunk (Sellye, Abatjszanto). Végiil a
legnagyobb érvagas a vasutjukat elvesztd varosokat érte. Kozottiik a legnagyobb népes-
ségszammal rendelkez6k: Komld (26,7 ezer lakos), Békés (21,2 ezer lakos), Kalocsa (18,1
ezer lakos), Marcali (12,3 ezer lakos) és Siklos (10,2 ezer lakos). A 185 telepiilés egyiittes
lakonépessége megkozeliti a 370 ezer f6t.

Végso konkluzioként megallapithatd, hogy a fenti vasuthaldzati reform révén nagy
teriiletek vasuti kozlekedési feltételei romlottak drasztikusan, lényegében egyik naprol a
masikra, amelyre még néhany hénappal korabban sem lehetett szamitani.

A fenti tényekbdl kiindulva leszogezhet6, hogy mindenképpen célszertibb lett
volna egy atgondolt, tobb év alatt 1épcsdzetesen kivitelezett vasut-racionalizalasi progra-
mot végrehajtani, amelyben nem csak megsziintetésekre, hanem tobb vonalszakasz mas
gazdasagi-szervezeti konstrukcioban vald tovabbi mtikodtetésére, ill. feltjitasara is sor
kertilhetett volna realisan megvaldsithatd alternativaként. Annal is inkabb, mivel a meg-
sziintetett személyforgalmu vastutvonalak kozel 80%-a hatranyos helyzet(i kistérségek
telepiiléseit szolgalta ki.
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