zarasaként a szerz6 modellek segitségével kisérletet tesz a szén- és bauxitbanyaszati be-
avatkozasok miatti karok regeneralodasi idejének megbecslésére.

A masodik és harmadik fejezet a kotetet alkalmassa teszi, hogy a geoldgus és ge-
ografus hallgatok szamara kiegészitd irodalomként szolgaljon. A kényv ezen feliil gondo-
latébresztd olyan tekintetben is, hogy a természet évmillidi soran beallt kényes egyensulyt
az ember drasztikus behatasokkal, szinte egyik pillanatrél a masikra felborithatja. Oda kell
figyelniink tehat minden lépésiinkre, amelyet a gazdasag, a politika, a pénz vagy éppen a
hatalom érdekében tesziink, hiszen a természetben minden folyamat csak bizonyos hata-
rokon beliil fordithato vissza. Ezuttal szerencsénk volt, de a természet adta lehetéségekkel
élni, nem pedig visszaélni kell.

A fenti gondolat vezet at Kapory1 L. negyedik fejezetben olvashatd irasahoz. A véges
asvanyvagyon még megmaradt, de egyre csokkend mennyiségével raciondlisan és rendkiviil
koriiltekintéen kell gazdalkodni. A fejezetben egy olyan tobb szintes és tobb tudomanyte-
riiletet érintd tevékenységben alkalmazhaté vizsgalati modszerrel ismertet meg, amely a
nyersanyagaramlas egészét koveti az in situ allapottol a végtermékig. Az asvanyi anyagok
termelési folyamataban az ipar klasszikus ember/gép rendszerével szemben, ember/gép/ter-
mészet rendszert hoz 1étre. Az itt leirt moédszer a nyersanyag-hasznositas céljait segiti el6 és
mar miikodé mar rendszerekkel is egybe épithetd. Felhivja a figyelmet olyan tényezdkre és
Osszefiiggésekre, amelyekkel tigy tehetjiik hatékonyabba az asvanyvagyon hasznositasat,
hogy kozben csokkenthet6 a karokozas kockazata, ill. a tarsadalmi és az energia raforditas.

A kotet gazdagon illusztralt, j6 izléssel megirt és szerkesztett mi, amelynek
mondanivaloja a szerzék célkitizésének megfelelden az elfogulatlan ténykozlésen alapul.
Ajanlom tehat ezt a kdnyvet a témaval foglalkozé szakemberek és vallaltok, egyetemek és
féiskolak szamara, illetve azoknak, akik a jovében tevékenyen szeretnének hozzajarulni a
kornyezeti terhelés csokkentéséhez.

SZEBERENYI JOZSEF

Majdan Janos: Modernizacid — Vasut — Tarsadalom. Tanulmanyok a vasutépitések
hatasarél a XIX-XX. szazadban. — ISZE Integral-Egyetemi Kiado6 Kft., Pécs, 2001, 203 p.

A tanulmanykotet a vasat karpat-medencei torténetét, a magyarorszagi vastuthalo-
zat kialakulasanak kezdeteitdl a 20. sz. végéig mutatja be. A szerzd kiemel néhany jelent6s
eseményt a vasut multjabol és ezeken keresztiil részletesen ismerteti az elmult tobb mint
150 év torténéseit.

Az elsé fejezet Széchenyi és Kossuth gondolatait, munkassagat vazolja fel, amely
altal megismerhetjiik a vastt szerepét és jelentSségét a 19. sz. derekan. Lathatd, hogy mar
ekkor megfogalmazddott a nagy allamférfiakban a gondolat a vasut allamositasara, amit
a minél hatékonyabb muikddés érdekében tartottak rendkiviil fontosnak. Kiemelend? itt
Széchenyi azon gondolata, miszerint a vasutat aldozatok aran is fejleszteni kell.

Ennek a torekvésnek a jogossagat erdsiti a masodik és a harmadik fejezet, amelyek-
ben a vasut kornyéki korzetek kialakuldsardl olvashatunk. A masodik fejezetben Budapest
vonzaskorzetének gyarapodasat, valamint az Alféld lokalis kozpontjainak kialakulasat
kovethetjitk nyomon. A harmadik fejezetben a Nagyvarad és a t6le dél-keletre talalhato
Vaskoh kozétti vicinalisrdl ir a szerz6. Ennek a fejezetnek a bevezetdjében megemliti, hogy
nagyon sok anyag van a korabeli iratok kozott, amelyeket ritkan dolgoznak fel a kutatdk.
E rész rendkiviiliségét a sok feldolgozott anyag mellett, maga az a tény is hangstlyozza,
hogy korabban még nem jelent meg irds e vasttszakaszrdl.
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Az Alfold és a Partium utan a tanulmanykotet negyedik és 6tddik fejezetében a
Felvidékrdl olvashatunk. A negyedikben, altalanossagban ir a szerzé a vasutak kiilonféle
gazdasagi és jogi szabalyozasairdl, majd miutan megismerteti az olvasot a sziikséges in-
formaciokkal, részletesen ir a helyi érdeki vasutak épitésérél. Tobb magantarsasag szamos
vonalat {izemeltetett a korabeli Magyarorszag E-i részén, amelyek épitését, koltségeit és fon-
tossagat is kihangstilyozza a szerzé. Ebben a fejezetben olvashatjuk, a helyiérdeki vasutak
létesitésével kapcsolatos leglényegesebb feladatokat, amelyeket Hollan Erné fogalmazott
meg: ,Domestice épiteni s domestice kezelni”

Az 6todik tanulmany a felvidéki vastuthaldzat egy kis szeletét, a Muranyvolgyi
és a Csetnekvolgyi vasutat mutatja be. A korabeli anyagok széleskort felhasznalasaval ezt
olyan részletesen teszi, hogy az olvasé pontosan maga elé tudja képzelni a flirésziizemeket,
a banyakat és az allomasokon siirgé embereket, akik a késébbi adatok és leirasok alapja-
ul szolgalnak. A két egymast kovetd fejezet véleményem szerint rendkiviil jol kiegésziti
egymast, hiszen az altalanos ismeretek utan a szerzé folyamatosan mélyiti ismeretiinket
a bemutatott teriilet sziikitésével. Az 6todik fejezetben egészen megkapd részletességgel
hozza kozel hozzank a mar emlitett két helyiérdek vasutat.

A kovetkez6 tanulmanyban, nem konkrét vasttvonalakrol, vagy kormanyzati ter-
vekrdl olvashatunk, hanem egy mai napig kiemelked6 politikusrdl, Baross Gaborrdl. A
szerz0 részletesen ismerteti Baross palyajat, a kezdetektél mutatva be Baross ttjat a képvise-
16ségen és allamtitkarsagon at a miniszterségig, kiilon kiemelve azt az iddszakot, amit Baross
Gyér varos képviselSjeként toltott a parlamentben. A szerzd kiilon hangstlyozza: rendkiviil
fontos volt a ,, vasminiszter” szamara az, hogy mindig els6 kézbdl kapott informaciokkal és
sajat tapasztalatokkal rendelkezzen, ami egész munkassaga soran meghatarozo volt.

Az elsé vasuti sztrajkot leir6 hetedik fejezet, nem csak a sztrajk tényét és annak
elézményeit kozli, hanem részletekbe menden ismerteti meg az olvasét azzal az 6t nap-
pal, ameddig a vasuti forgalom sziinetelt. Megtudhatjuk azt is, hogy mi zajlott a szinfalak
mogott, és mik lettek a sztrajk kovetkezményei, amelyek mint a konyvbdl kideriil jelent6s
hatassal voltak az utékorra.

A konyv legérdekesebb fejezete , A vasut polgarosité hatasa” cimet viseli, amely
tobbek kozott bemutatja a vasut épitésével megjelend jolétet. Mindezt egy képzeletbeli
utazoé szemével teszi, akinek a segitségével megismerkedhetiink olyan, a vasut altal koz-
vetve okozott valtozasokkal, mint a gyorsan terjed6 viragoskertek, vagy akar egy j viselet
kialakulasa. Szamtalan dolgot sorol fel a szerzé az tjitdsok kozott, amelyek a vastt szin-
relépésével jelennek meg. Ezek szépen egymasba fonva, szinte ,novellakként” olvashatdk
a tanulmanykétetben.

Az utolsé harom fejezet egy kiilonalld, ugyanakkor egybefiiggd részt alkot a ko-
teten beliil. Mindegyik tanulmany a hataron atnyuld vasuti kapcsolatok meglétével, ki-
alakulasaval foglalkozik. Koziiliik az els6 (a konyv kilencedik fejezete) kitekintést ad mas
kontinensek vasttépitéseire, megismerkedhetiink a kiilonb6z6 nyomtavok kialakulasaval és
a vasut jelent6ségével. Kiilon kitér a szerzo az Ibériai-félsziget és az oroszorszagi teriiletek
széles nyomtavval épitett vasttjaira.

A kovetkez6 fejezetben egy sziikebb részt, a Balkan-félszigetet veszi gorcsé ala, pon-
tosabban ennek a teriiletnek a Nyugat-Europaval valé kapcsolatat és az Orient-expressz hata-
rokon atnyulo dsszekotd erejét emeli ki a szerzé. Nyomon kdveti a vonat titvonalanak modo-
sulasat, a folyamatos vasttépitések és a politikai berendezkedés valtozasanak fliggvényében.

Az kétet utolsé tanulmanyaban, a magyar hatar valtozasaival 1étrejové, megcesonki-
tott vasuti haldzatot ismerhetjitk meg, amely fejezet kitér a hatarok egyéb hatasara is. Ilyen
a mar korabban ismertetett korzetek megvaltozasa és a hatarallomasokka valo telepiilések
szerepének megvaltozasa.
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Ajol szerkesztett konyv a vasut minden teriiletét atfogja, az igazgatastol az épité-
sen at az tizemeltetésig. Mindegyik teriiletbe betekintést ad a szerz6, oly moédon, hogy akar
a laikus olvasénak is érdekes olvasmany lehet, sok értékes informaciéval. A tanulmanykotet
talan egyetlen gyengesége, hogy kevés kép és térkép talalhatd benne. Féként a vicinalisok
leirasanal lehetne gazdagabb az illusztracios anyag. Ez féleg azért lenne fontos, hogy fold-
rajzilag konnyebben el lehessen helyezni az érintett teriileteket.

Mindezekkel egyiitt a konyvet csak ajanlani lehet. Mind egészében, mind tanul-
manyonként érdemes elolvasni és megismerni hazank torténetét a vastti kozlekedés szem-
5z0gébdl. Elvezettel olvashatjak, nemcsak a kozlekedési szakemberek, hanem a vasut irant
érdeklddok és a laikusok is.

JEGER GABOR

Somlyddi Laszlé (szerk.): A hazai vizgazdalkodas stratégiai kérdései — MTA
Budapest, 2002., 429 old.

A hazai vizgazdalkodas jovéjét szamos tényezd és adottsag hatdrozza meg, igy
szamos kihivéssal nézett, és néz szembe ma is ez az agazat. A tanulmanykotetet GLarz Ferenc
akadémikus 1997. marcius 22-én, a Viz Vildgnapjan elhangzott el6adasa inspiralta, amely a
kotetben is szerepel. Ennek nyoman kezdédott el a kovetkezd két évben az MTA Stratégiai
Kutatasok Programja keretében egy olyan kutatasi sorozat, amely a hazai vizgazdalkodas
multbeli és jelenlegi helyzetén tul a természet- és kornyezetvédelemben, valamint a tarsada-
lomban és a gazdasdgban egyarant meglévé problémakkal, valamint a jovében varhaté hely-
zetképpel is foglalkozik. Az eredményeket a targyalt tanulmanykotetben foglaltak dssze.

A konyv fellapozva nagyon tomornek, toménynek tlnik, viszont olvasasa lekoti
az olvasoét. A kotet nagy érdeme, hogy az egyes témakoroket rendkiviili alapossaggal, id6-
rendi sorrendben targyalja, a mult eseményeitdl a jovobeni lehetdségek felé halad. Kiilon
kiemelném, hogy minden egyes pozitiy, ill. negativ megallapitast példakkal tdAmaszt ala.
Emellett kiilon targyalja az egyes témakra vonatkozo hazai, ill. nemzetk6zi szabalyozasokat,
igy még nagyobb ratekintést ad az olvasd szamara az egyes témakorok tartalmarol. Tovabbi
érdemként emliteném meg az egyes tanulmanyok végén feltiintetett irodalomjegyzéket,
amely tovabbi irdAnymutatast ad az adott téma irant érdekléddknek.

Akoényv felépitésében az egyes tanulmanyok mint fejezetek szerepelnek. Az elsd
fejezet a viz nélkiilozhetetlen szerepérdl, a vizgazdalkodas kialakulasardl, tovabba jelenérdl
és jovobeli helyzetérdl szol. RAmutat arra, hogy a vizgazdalkodassal foglalkoz6 tudomany
nem hasznadlja ki a lehetéségeit, valamint szemléletvaltasra is sziikség van ahhoz, hogy a
tudomanyt a karok ,kovetése” helyett azok megel6zésének szolgalataba allitsuk.

Akovetkezd rész a jelenlegi vizgazdalkodast mutatja be részletesebben. Fontosnak
tekinti példaul az éghajlatvaltozas, az EU-integracio, a valtozo igények, hazank szakmai
szinvonalanak, a kutatas és oktatas helyzetének a targyaldsat, mint olyan stratégiai ponto-
két, amelyek szerepet jatszanak, ill. jatszhatnak a jov6 vizgazdalkodasanak alakitasaban.

Akovetkezd két nagyobb témakor az éghajlatvaltozas és a vizigényben bekovetke-
z0 valtozasokat targyalja a vizgazdalkodasi szempontbdl. Mig az elébbi kiils, bizonytalan
elemként, sok tényezén keresztiil fejti ki hatdsat, addig az utobbit a szemléletmodbeli
valtozasok, a jovében felmeriild igények kielégithetésége - mind lakossagi, mind mezd-
gazdasagi-ipari szempontbdl — hatdrozza meg.
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